00028515 - KTA-2348

Schmier— und Betriebsstoffe - Ubersicht, allgemein

Die folgenden Tabellen zeigen eine allgemeine sowie eine fahrzeugspezifische Ubersicht iiber
alle im Opel/Vauxhall Serviceplan relevanten Schmierarbeiten und den entsprechenden
Schmiermitteln. Der Servicezeitpunkt ist den Kapitel 2.1 bis 2.6 (Serviceplan, Ubersicht) zu

entnehmen.

Schmierstelle

Schmiermittel

Katalog—(Teile)-Nr.:

Kiihlmittelstand

silikathaltig

Frostschutzmittel (griin)
11: 19 40 656 (90 297 545)
60 1: 19 40 657 (90 297 546)
2051: 19 40 658 (90 348 181)

silikatfrei

Frostschutzmittel (rot)
11: 1940 650 (9 194 431)1)
60 1: 19 40 651 (9 163 329)2)

Scheibenwaschanlage

Reinigungs— und Frostschutzmittel
17 58 272 (90 188 366)

Tiir—/Schiebetiir—Scharniere,
Tiirbremse,
HaubenschlieBung
Riickwandklappenscharniere

Hochdruckfett 19 48 524 (90 001 825)

Schliezylinder

SchlieBzylinderfett 19 48 610 (09 163 311)

Seilzug fiir Feststellbremse

Hochdruckfett 19 48 524 (90 001 825)

Bremsanlage Bremsfliissigkeit
500 ml: 19 42 416 (09 121 960)
11: 1942 417 (09 121 961)
51: 1942 418 (09 121 962)
Dach / Cabrio Hydraulic O1 500 ml: 19 42 600 (90 392 706)

1) 11Gebinde ab Mai 2000 verfiigbar

2) 601 Gebinde steht Ende 2000 zur Verfiigung
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Schmiermittel - Ubersicht, fahrzeugspezifisch
Lenkung, Arbeitsposition 12

Bremsen, Arbeitsposition 27

Modell Lenkung Bremsen/
mechanisch hydraulisch hydr. Kupplung

Agila

Bezeichnung FMVSS§ 571.116

Katalog—Nr. DOT 4, SAE J 1703

Teile—Nr. Katalog—Teile—Nr.

siche Schmierstoff
allgemein (4.1)

Corsa—B, Combo, Tigra

Bezeichnung Lenkungsfett Dexron II FMVSS§ 571.116
Katalog-Nr. 19 48 588 19 40 700D DOT 4, SAE J 1703
Teile—Nr. 90018 813 90 350 342 Katalog—Teile—Nr.
siche Schmierstoff
allgemein (4.1)
Astra—-F Cabrio, Astra—F Classic
Bezeichnung Lenkungsfett Dexron II FMVSS§ 571.116
Katalog—Nr. 19 48 588 19 40 7001) DOT 4, SAE J 1703
Teile—Nr. 90018 813 90 350 342 Katalog—Teile—Nr.

siehe Schmierstoff
allgemein (4.1)

Astra—G, Zafira

Bezeichnung
Katalog—Nr.
Teile—Nr.

Spezial6l elektr./hydr.
19 40 766
90 544 116

FMVSS§ 571.116
DOT 4, SAE ] 1703

Katalog—Teile—Nr.
siche Schmierstoff
allgemein (4.1)

1) 1940 700 (90 350 342) = 1 Liter, 19 40 699 (90 350 341) = 0,5 Liter

Lenkung, Arbeitsposition 12

Bremsen, Arbeitsposition 27

Modell Lenkung
|

Bremsen/
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Teile—Nr. 09 120 541 |90 350 342 |90 510 336
Astra—F Cabrio, Astra—F Classic
Bezeichnung ACEA-A2 Getriebedl | Dexron II
oder A3
Katalog—Nr. 1940768 | 19 40 7002)
Teile—Nr. 09 120 541 |90 350 342

mechanisch hydraulisch hydr. Kupplung

Vectra-B

Bezeichnung Dexron II FMVSS§ 571.116

Katalog-Nr. 19 40 700D DOT 4, SAE J 1703

Teile—Nr. 90 350 342 Katalog—Teile—Nr.
siche Schmierstoff
allgemein (4.1)

Omega-B

Bezeichnung Dexron 111 FMVSS§ 571.116

Katalog—Nr. 19 40 763 DOT 4, SAE J 1703

Teile—Nr. 90 510 269 Katalog—Teile—Nr.
sieche Schmierstoff
allgemein (4.1)

Sintra

Bezeichnung Spezialol FMVSS§ 571.116

Katalog—Nr. 19 40 707 DOT 4, SAE J 1703

Teile—Nr. 90 513 486 Katalog—Teile—Nr.

siehe Schmierstoff
allgemein (4.1)

1) 1940699 (90 350 341) = 0,5 Liter
Motor, Arbeitsposition 15

Getriebe, Hinterachsgetriebe/Radlager, Arbeitsposition 13, 14

Modell Motorﬁlqualitéit1 ) Getriebe Hinterachsgetrieb
e/
Benzin Diesel MT AT Radlager

Agila
Bezeichnung ACEA-A2 Getriebedl

oder A3
Katalog—Nr. (1 19 40 757
Liter)
Teile—Nr. (1 Liter) 09 196 089
Katalog—Nr. (60 19 40 758
Liter)
Teile—Nr. (60 Liter) 09 196 090
Corsa—B, Combo, Tigra
Bezeichnung ACEA-A2 | ACEA-B3 | Getriebedl | Dexron I | Radlagerfett

oder A3 oder A3/B3
Katalog—Nr. 1940 768 | 19 40 7002) | 19 48 606 (4 ml)3)

1) siehe auch Opel Motordlprogramm, Kapitel 4.15

2) 1940699 (90 350 341) = 0,5 Liter

3) 100g—Gebinde Katalog—Nr. 19 48 608, Teile—Nr. 90 512 280

Motor, Arbeitsposition 15

Getriebe, Hinterachsgetriebe/Radlager, Arbeitsposition 13, 14

Modell Motorﬁlqualitﬁtl) Getriebe Ijinterachsgetrieb
e
Benzin Diesel MT AT Radlager
Astra—-G, Zafira
Bezeichnung ACEA-A2 | ACEA-B3 | Getriebedl | Spezialdl
oder A3 oder A3/B3 AF13-11/17/
20
Katalog—Nr. 1940768 | 1940767
Teile—Nr. 09 120 541 |09 117 946
Astra OPC / Coupe (Z 22 SE-Motor)
Bezeichnung ACEA Getriebedl | Spezialdl
A3-98/ AF13-11/17/
B3-98 20
Katalog—Nr. 1940768 | 1940767
Teile—Nr. 09 120 541 |09 117 946
1) siehe auch Opel Motordlprogramm, Kapitel 4.15
Motor, Arbeitsposition 15
Getriebe, Hinterachsgetriebe/Radlager, Arbeitsposition 13, 14
Modell Motorﬁlqualitﬁtl) Getriebe Hinterachsgetriebe/
Benzin Diesel MT AT Radlager

Vectra—B aufier Z 22 SE

Bezeichnung

Katalog—Nr.

ACEA-A2 | ACEA-B3 | 1940 768 | Spezialol AF

oder A3 oder A3/B3| 09 120 541 | 13/20/22
Ausnahme |19 40 767
F25:
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Teile—Nr. 1940764 |09 117 946
90 540 998
Omega-B
Bezeichnung ACEA-A2 | ACEA-B3 | Getriebedl | Dexron III | Spezialdl 19 42 382/
oder A3 oder A3/B3 09 293 688
Katalog—Nr. 1940 768 |19 40 763 Olzusatz 19 70 452 /
90 004 033
Teile—Nr. 09 120 541 |90 510 269
Sintra
Bezeichnung ACEA-A2 | ACEA-B3 | Getriebedl | Dexron III
oder A3 oder A3/B3
Katalog—Nr. 1940764 |19 40763
Teile—Nr. 09 120 998 |90 510 269

1) siehe auch Opel Motordlprogramm, Kapitel 4.15
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Anzugsdrehmomente fiir die Priifung und Einstellung von Keilriemen— und

Keilrippenriemen - Arbeitsposition 3

Einstellung A - Corsa-B, Benzin [Nm]
Generator an Halter Generator (M 8) 30
Generator an Halter Generator (M 10) 40
Lasche Generator an EinlaSkriimmer 20
Lasche Generator an Generator 20
Stiitze Generator an EinlaBkriimmer 20
Stiitze Generator an Generator 20
Einstellung B - Corsa-B, Benzin und Astra—G, Diesel [Nm]
Keilriemen Feststellschraube 35
Halter Generator an Generator 18
Spannvorrichtung an Motorblock 25
Einstellung C - Corsa—B, Diesel [Nm]
Generator an Halter 50
Generator an Spannlasche 25
Einstellung D - Astra—F Cabrio und Astra—F Classic [Nm]
Schraube 1 25
Schraube 2 40
Schraube 3 25
Keilrippenriemen Drehmomente

Astra-G X 20 DTL, Y 20 DTH [Nm]
Déampfer an Spannvorrichtung 23
Spannvorrichtung an Haltebock—Zusatzaggregate (M 10) 42
Diampfer an Haltebock—Zusatzaggregate 23
Vectra—B X 20 DTH [Nm]
Déampfer an Spannvorrichtung 23
Spannvorrichtung an Haltebock—Zusatzaggregate (M 10) 42
Spannvorrichtung an Haltebock—Zusatzaggregate (M8) 23
Déampfer an Haltebock—Zusatzaggregate 23
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Ziindkerzen, alle Opel-Pkw - Arbeitsposition 5

Ziindkerze Anzugsdrehmoment | Katalog—Nr. Teile—Nr.
Bosch FLR 8 LDCU (aufler Z 22 SE) 25 Nm 12 14 455 90 542 918
AC Delco 41-954 ED (Z 22 SE) 20 Nm 1214012 25324618
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00028520 - KTA-2348

Kupplungspedalweg - Einstellung - Arbeitsposition 9

Reinluftfilter - Arbeitsposition 6 Fahrzeug Pedalweg
[mm]

Fahrzeugmodell serienmiiliger Reinluftfilter Aktivkohlefilter Agila 15 -25
Agila 47,04 540 Corsa-B 135 - 145
Corsa—B/T%gra mit A/C und LLkg 18 08 602 17 18 044 Combo 135 - 145
Corsa—B/Tigra ohne A/C 18 08 604 17 18 045 . 13 14
Astra—F/Calibra ab MJ '94 18 08 602 17 18 044 Tigra > - 145
Astra—G ohne A/C / Coupe 1808610 17 18 046 Astra—F LHD 125-132
Astra—G mit A/C / Zafira / Coupe 18 08 612 17 18 042 Astra-F RHD 133 - 140
Vectra—B 18 08 607 18 08 608

Omega-B 18 08 605 1718 022 Astra—F LHD (einschlieBlich Classic und Cabrio)
Sintra 18 08 609 18 08 609

LHD = Linkslenker
RHD = Rechtslenker
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00028523 - KTA-2348

Schaltgetriebe - Olstand - Arbeitsposition 14

00028524 - KTA-2348

Motoro6l-Qualitiit - Arbeitsposition 15

Getriebe Olstand, produktionsseitig
Schaltgetriebe (Frontantrieb): F | bis 20 mm unterhalb der Unterkante Kontrolloffnung
13,F 17

Schaltgetriebe (Frontantrieb): F
18, F 18+, F23 F 25 und F 35

bis Unterkante Kontroll6ffnung

Schaltgetriebe (Heckantrieb): R
25/R 28

bis 9 mm unterhalb der Unterkante Kontrolloffnung

Hinterachsgetriebe (Omega—B)

bis Unterkante Kontrolloffnung

Forderung Empfehlung

Motoren ACEA ACEA Wechselintervalle

Benzin A2 A3 alle 12 Monate/
15.000 km

X 20 XER A3-98/B3-98 A3-98/B3-98 alle 12 Monate/

722 SE 15.000 km

XI5SDT(T4EC1) B3 A3/B3 alle 12 Monate/

X17D@EE1) 15.000 km

X 17 DTL

Y 17 DT

Y 20 DTH

X 20 DTH

X 20 DTL

X 22 DTH

X25DT A3/B3 A3/B3 alle 12 Monate/

10.000 km
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Die zu verwendenden

K = Konventionellen Motordle
NT = Neue Technologie, High Tech Motoréle
in Abhéngigkeit von der Aulentemperatur fiir Benzin— und Diesel-Motoren.

Motorol-Viskositit - Arbeitsposition 15

SAE 15W-40. 15W-50

|
SAE 20W-40. 20W-50

l

SAE 10W-40. 10W-50, 10W-60

Achtung:

oder groBer 30.

Viskosititseinteilung, Qualitit nach ACEA/API

Astra OPC, Z 22 SE (Astra—G/Vectra—B) und Diesel-Motoren:

Die im Schaubild dargestellten Temperaturen diirfen beim X 25 DT-Motor kurzfristig iiber—
oder unterschritten werden. Bei niederviskosen Olen - z. B. SAE 5W-30 - sind bei

Uberschreiten der Temperaturgrenze hohe Motordrehzahlen und groe Motorbelastung iiber
einen langeren Zeitraum zu vermeiden; darauf ist der Kunde hinzuweisen.

Nur die Viskositatsklassen: OW—X, SW—-X oder 10W—X sind zuldssig. Das "X" steht fiir 30

10OW-60| -20 >+40 | A2/B2, A3/B3| SH, SJ/CE, CF
15W—40| -15 >+40 | A2/B2, A3/B3| SH, SJ/CE, CF
15W-50 -15 >+ 40 A2/B2 SG/CD
20W—40| -10 >+ 40 A2/B2 SF, SG/CD
20W-50| -10 >+ 40 A2/B2 SF, SG/CD
NT - Neue Technologie | 10W-30| -20 >+ 40 A3/B3 SJ/CF
10W—40| -20 >+ 40 A3/B3 SJ/CF
SW-30 | <-30 >+ 40 A3/B3 SJ/CF
5W—40 | <-30 | >+40 A3/B3 SJ/CF
5W=50 | <-30 | >+40 A3/B3 SJ/CF
0OW-30| <-30 | >+40 A3/B3 SJ/CF
0OW—40 | <-30 | >+40 A3/B3 SJ/CF

Motorol Viskosit| Temperaturbereic Qualitit nachl)
it h
SAE von bis [°C] ACEA API
K - Konventionelles S5W=30 -20 +20 | A1/Bl1, A2/B2 SH, SJ/CE, CF
10W-30| -20 +20 | Al/Bl, A2/B2| SH, SJ/CD, CE
10W—40| -20 >+40 | A2/B2, A3/B3| SH, SJ/CD, CE
10W-50 -20 >+40 | A2/B2, A3/B3| SH, SJ/CE, CF

1) nur giiltig, wenn beide Angaben (ACEA und API) aufgefiihrt sind

Hinweis:

Von API kann man nicht auf ACEA schliefen, umgekehrt ja. Viskositit ist nicht

gleichzusetzen mit Qualitiit.
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00028526 - KTA-2348

Ubersicht Olfilter — Spezialwerkzeug - Arbeitsposition 15

Motorbezeichnung Olffilterschliissel fiir Olffilterschliissel fiir
produktionsseitig verwendeten | serviceseitig verwendeten
Olfilter Olfilter

Alle Benzin—Motoren, KM-726—-A KM-726-A

auler X 10 XE/ X 12

XEund Z 10 XE/ Z 12

XE

X 15DT KM-648 MKM-884

(T4EC1)

X17D KM-648 MKM-884

(4EE 1)

X 17 DTL KM-726-A KM-726-A

Y 17 DT SW32

Beim X 10 XE/X 12 XE und Z 10 XE/Z 12 XE Benzin—Motor, sowie beim X 20 DTL, X 20
DTH, Y 20 DTH, X 22 DTH und X 25 DT Diesel-Motor muB bei gedffneter OlablaBschraube
der Olfilterdeckel ausgebaut werden.

Neuen Olfilter mit eingedltem Dichtring von Hand festziehen, siehe entsprechende
Service—Anleitung.

Achtung:

Vorgeschriebenen Olfilter verwenden, siche Kapitel 4.13.

00028527 - KTA-2348

Ubersicht ausclipsbare Olfilter - Arbeitsposition 15

Olfilterelement O-Ring Kundendiensteinsatz

Modell/M| Teile-Nr./Katalog—Nr. Teile-Nr./Katalog—Nr. Teile—Nr./Katalog—Nr.

otor
X 10 XE, |90 543 378 /06 50 311 90 543 648 / 06 50 468 09 192 425/ 06 50 307
Z 10 XE,
X 12 XE,
Z 12 XE
X 18 XE1]90536362/56 50316 90 543 648 /06 50 468 09 192 426 / 06 50 308
Astra—G |90 150 934 /56 50 305 kein Serviceteil
X 17 DTL
Astra-G 09 193 886 /06 50 313
Y 17 DT
Astra—G | kein Serviceteil 90 571 727/06 50 958 90 | 09 117 321 /56 50 319
X 20DTL 571726 /06 50 957
Vectra—B | kein Serviceteil kein Serviceteil 25067 160 /0649 016
X 20DTL
X 20 DTH| 09 194 745/ 06 50 314 90 537 437/06 50 458 09 194 746 / 06 503 15
7 22 SE | kein Serviceteil 90 537 437/06 50 458 09 194 745/ 06 503 14
Omega—B | kein Serviceteil 90 571727 /06 50 958 90 | 09 117 321 /56 50 319
X 20 DTH 571726 /06 50 957
Omega-B | kein Serviceteil kein Serviceteil 90 542 399 /56 50 307
X25DT
Sintra X | kein Serviceteil 90 571 727 /06 50 958 90 [ 09 117 321 /56 50 319
22 DTH 571726 /06 50 957

Grundsétzlich ist immer ein neuer O—Ring zu verwenden.
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Astra-F Blech-Olwanne | Alu-Olwanne Blech Alu
Cabrio X 14 NZ - 3,25 15 45
X 16 SZR 3,50 3,25 15 55 55
X 18 XE 5,00 - 15 10 -
Astra-G
X 12 XE - 3,50 25 - 10
X 14 XE - 3,25 15 - 14/451)
C 16 SE 3,50 3,25 15 55
X 16 SZR 3,50 3,25 15 55 55
C 16 SEL 3,50 3,25 55 45
X 16 XEL - 3,25 15 - 14/451)
C 18 SEL 4,35 - - - -
X 18 XE1 - 4,25 25 - 14/451)
X 20 XEV - 4,25 15 - 10
X 20 XER - 525 15 - 10
722 SE - 5,00 25 - 25
Diesel X 17 DTL 5,50 5,50 15 10 -
Diesel] Y 17 DT 4,50 - 25 78 -
Diesel X 20 DTL - 5,50 20-25 - 10
Diesel Y 20 DTH - 5,50 20-25 - 10

1)  Sechskantschraube (Metalldichtring) 45 Nm. Innentorxschraube (Gummidichtring) 10

Nm.

Die Olmenge zwischen der MIN—und MAX-Markierung auf dem OlmeBstab betrigt 1,0 1.

00028528 - KTA-2348
Motorolfiillmengen - Arbeitsposition 15
Typ Motor Motordl mit Motordl mit Anzugsdrehmoment [Nm]
Filterwechsel [1] | Filterwechsel [I] | Olfilter | OlablaBschraube
Agila Blech-Olwanne | Alu-Olwanne Blech | Alu
Z 10 XE - 3,00 10 - 10
Z 12 XE - 3,50 10 - 10
Corsa-B
X 10 XE - 3,00 10 - 10
X 12 XE - 3,50 10 - 10
C14 SE 3,50 3,25 handfest 55 45
C 14 SEL 3,50 3,25 15 55 45
X 14 XE - 3,25 15 - 45
X 14 SZ 3,50 3,25 handfest 55 45
C 16 SEL 3,50 3,25 15 55 45
X 16 XE - 3,25 15 - 45
Diesel X 15 DT 4,25 4,25 - 78 -
Diesel X 17 D 4,25 4,25 - 78 -
Combo
X 14 Sz 3,50 3,25 handfest 55 45
C14 SE 3,50 3,25 handfest 55 45
Diesel X 17D 4,25 4,25 - 78 -
Tigra
C 14 SEL 3,50 3,25 15 55 45
X 14 XE - 3,25 15 - 45
C 16 SEL 3,50 3,25 15 55 45
X 16 XE - 3,25 15 - 45
Astra-F
Classic X 14NZ 3,50 3,25 15 55 -
MJ 1999) | X 16 SZR 3,50 3,25 15 55 55
X 16 XEL - 3,25 15 - 45
Die Olmenge zwischen der MIN-und MAX-Markierung auf dem OlmeBstab betréigt 1,0 1.
Typ Motor Motorol mit Motorol mit Anzugsdrehmoment [Nm]
Filterwechsel [1] | Filterwechsel [I] | Olfilter \ OlablaBschraube
[ T

Typ Motor Motorol mit Motorol mit Anzugsdrehmoment [Nm]
Filterwechsel [1] | Filterwechsel [I] | Olfilter | OlablaBschraube
Zafira Blech-Olwanne | Alu—Olwanne Blech Alu
X 16 XEL - 3,25 15 - 14/451)
X 18 XE1 - 4,25 25 - 14/451)
Diesell X 20 DTL - 5,50 20-25 - 10
Vectra—B
16 LZ2 4,00 - 15 55 -
X 16 SZR 3,50 3,25 15 55 55
X 16 XEL - 3,25 15 - 14/452)
Y 16 XE - 3,25 15 - 14/452)
X 18 XE 5,00 - 15 - 10/452)
X 18 XEI - 4,5 25 - 14
20 NEJ 4,50 - 15 - 10
C 20 SEL 4,50 - 15 - 10
X 20 XEV - 4,25 15 - 10
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Z 22 SE 5,00
X 25 XE - 4,50
Diesel X 20 DTL - 5,50
Diesel X 20 DTH - 5,50

25 - 25
15 - 10
20-25 - 10
20-25 - 10

Nm.

Nm.

1) Sechskantschraube (Metalldichtring) 45 Nm. Innentorxschraube (Gummidichtring) 14

2) Sechskantschraube (Metalldichtring) 45 Nm. Innentorxschraube (Gummidichtring) 10

Die Olmenge zwischen der MIN-und MAX-Markierung auf dem OlmeBstab betréigt 1,0 1.

00028529 - KTA-2348

Opel Motordlprogramm - Arbeitsposition 15

Typ Motor Motordl mit Motordl mit Anzugsdrehmoment [Nm]
Filterwechsel [1] | Filterwechsel [I] | Olfilter | OlablaBschraube
Omega—B Blech-Olwanne | Alu-Olwanne Blech | Alu
20 SE 4,50 4,50 15 55 10/451)
X 20 SE 4,50 4,50 15 - 10/451)
X 20 XEV 5,00 5,0; 15 - 10/451)
MJ 2000: 4,50
Y 22 XE - 4,50 - - -
X 25 XE 5,75 5,75 15 - 10
X 30 XE 5,75 5,75 15 - 10
Y 30 XE - 5,75 15 10
Diesel X 25 DT 6,50 6,50 30/252) | 25/453) -
Diesel X 20 DTH 5,50 5,50 25 10 -
Sintra
X 22 XE 425 425 15 - 10/45
X 30 XE - 4,50 15 - 10
Diesel X 20 DTH 5,50 5,50 20-25 10 -

1) mit Gummidichtring 10 Nm, mit Metalldichtring 45 Nm.

2) Deckel Olfiltergehiuse an Olfiltergehiuse anbauen - Metalldeckel 30 Nm, -
Kunststoffdeckel 25 Nm.

3) OlablaBschraube mit neuer Dichtung an Olwanne anbauen - Schraube M 12 x 1,5 - 25
Nm, - Schraube M 16 x 1,5 - 45 Nm.

Die Olmenge zwischen der MIN-und MAX-Markierung auf dem OlmeBstab betrégt 1,0 1
(Ausnahme: Omega—B mit X 25 DT-Motor = 1,5 1).

Viskositiat | Qualitit Gebinde Katalog/Teile-Nr. Bezeichnung
0W -30 ACEA A3/B3| 1 Liter 1942210/9 121 982 Synthetic
API SJ/CF | 60 Liter 1942211/9 121983
205 Liter [ 1942212/9 121 984
SW-40 ACEA A3/B3| 1 Liter 1942 184 /90 513 463 | Synthetic Plus
API SJ/CF | 2 Liter 1942 191/90 544 106
5 Liter 1942209/9118 153
60 Liter 1942 185/90 513 464
205 Liter | 1942 186/90 513 465
10W -40 | ACEA A3/B3| 1 Liter 1942 188 /90 513 467 | Semi Synthetic
2 Liter 1942 192/90 544 107
5 Liter 1942201/9117 540
60 Liter 1942 189/90 513 468
205 Liter | 1942 193 /90 544 108
15W-40 | ACEA A2/B2| 1 Liter 1942194 /90 544 109 | Mineral
API SJ/CF | 2 Liter 1942 195/90 544 110
5 Liter 1942 199/90 544 111
60 Liter 1942196 /90 544 112
205 Liter | 1942 197/90 544 113
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00028530 - KTA-2348

Anzugsdrehmoment der Radbefestigung - Arbeitsposition 23

Modell Anzugsdrehmoment
[Nm]
Agila 85
alle, aufler Sintra 110
nur Sintra 140

Grundsitzlich Drehmomentschliissel verwenden!

00028531 - KTA-2348

Reifenluftdruck - Arbeitsposition 23

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Agila
Z 10XE, Z 12 XE 155/65R 14-74 S 210 (2,1) 210 (2,1)
165/60 R 14-74 S 210 (2,1) 210 (2,1)
Corsa-B Limousine
X 10 XE 145/80 R 13-75 T 220 (2,2) 180 (1,8)
165/70 R 13-79 S 200 (2,0) 160 (1,6)
165/65 R 14-78 S 200 (2,0) 160 (1,6)
X 10 XE (ECO)D), X 15 DTD) | 165/70R 13-79 T 270 (2,7) 270 (2,7)
(ECO)
X 12XE, X 14SZ,X 15DT 165/65R 14-78 T 220 (2,2) 200 (2,0)
X 17D, C 14 SEL 165/70 R 13-79 T 220 (2,2) 200 (2,0)
185/60 R 14-82 H 220 (2,2) 200 (2,0)
X 14 XE 165/70 R 13-79 T 240 (2,4) 220 (2,2)
165/65R 14-78 T 240 (2,4) 220 (2,2)
185/60 R 14-82 H 220 (2,2) 200 (2,0)
X 16 XE, C 16 SEL 165/65 R 14-78 Q 220 (2,2) 200 (2,0)
175/65R 14-82 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/60 R 14-82 H 220 (2,2) 200 (2,0)
C 14 SE 165/70 R 13-79 T 230 (2,3) 210 (2,1)
145/80 R 13-75 T 230 (2,3) 210 (2,1)

1) Die aufgefiihrten Reifenluftdriicke gelten nur fiir Reifen gemaf3 Erstausriistung des

Herstellers.
Reifenluftdruck [kPa (bar)]
Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn ‘ hinten

Corsa—B, Caravan
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X 14XE,C 16 SEL, X 17D 165/70 R 13-79 T 220 (2,2) 220 (2,2)
185/60 R 14-82 H 220 (2,2) 220 (2,2)
(optional)

Corsa—-B Lieferwagen

X 14 Sz 145/80 R 13-75 T 230 (2,3) 210 (2,1)
165/70 R 13-79 T 220 (2,2) 200 (2,0)
165/65R 14-78 T 220 (2,2) 200 (2,0)

Combol)

X 14 SZ,C 14 SE, 165R 13-86 R 210 (2,1) 210 (2,1)

X 17D reinforced
165R13C91 R 210 (2,1) 210 (2,1)
165 R 13-86 R M+S 210 (2,1) 210 (2,1)
165R 13 C91 Q M+S 210 (2,1) 210 (2,1)

X 17 D, erhohte Nutzlast 165R13C91 R 230 (2,3) 230 (2,3)
165R 13 C 91 Q M+S 230 (2,3) 230 (2,3)
175/65R 1486 T 220 (2,2) 220 (2,2)
reinforced

1) fiir die Reifen beim Combo besteht Reifenfabrikatsbindung, sieche TI 5/1998, TI-C-51,

175/65 R 14-82 QM + S 220 (2,2) 190 (1,9)
X 16 SZR 185/60 R 14-82 H 220 (2,2) 190 (1,9)
195/55 R 15-84 H 220 (2,2) 190 (1,9)
195/60 R 14-82 S 220 (2,2) 190 (1,9)
175/65 R 14-82 QM + S 220 (2,2) 190 (1,9)
X 18 XE 185/60 R 14-82 H 250 (2,5) 220 (2,2)
195/55 R 15-84 H 250 (2,5) 220 (2,2)
195/60 R 14-85 H 240 (2,4) 210 (2,1)
175/65 R 14-82 QM + S 250 (2,5) 220 (2,2)
Reifenluftdruck [kPa (bar)]
Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Astra—F Classic, Limousine
X 14 NZ 175/70 R 13-82 T 210 (2,1) 180 (1,8)
X 16 SZR 175/70 R 13-82 T 220 (2,2) 190 (1,9)
X 16 XEL 175/65 R 14-82 H 230 (2,3) 200 (2,0)
Astra-F Classic, Caravan
X 14 NZ 175/70 R 13-82 T 200 (2,0) 180 (1,8)
X 16 SZR 175/70 R 13-82 T 210 (2,1) 190 (1,9)
X 16 XEL 175/65 R 14-82 H 220 (2,2) 200 (2,0)
Astra—G, Limousine, MJ '99
X 12 XE 165/70 R 14-81 T 210 (2,1) 180 (1,8)
175/70 R 14-84 T 210 (2,1) 180 (1,8)
185/65R 14-86 T 210 (2,1) 180 (1,8)
195/60 R 15-88 T od. H 210 (2,1) 180 (1,8)
185/70 R 14-88 TD 210 (2,1) 180 (1,8)
X 14 XE, 175/70 R 14-84 T 220 (2,2) 190 (1,9)
X 16 SZR,C 16 SE,C 16 SEL | 185/65R 14-86 T 220 (2,2) 190 (1,9)
X 17 DTL 185/70 R 14-88 TL 220 (2,2) 190 (1,9)
195/60 R 15-88 T od. H 220 (2,2) 190 (1,9)
205/50 R 16-87 T od. V 220 (2,2) 190 (1,9)

E-52
Reifenluftdruck [kPa (bar)]
Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Tigra
X 14 XE, C 14 SEL 175/65 R 14-78 H 220 (2,2) 200 (2,0)
mit Schaltgetriebe 175/65 R 14-82 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/55 R 15-81 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/60 R 14-82 H 220 (2,2) 200 (2,0)
X 14 XE 175/65R 14-78 T 220 (2,2) 200 (2,0)
mit Automatikgetriebe 175/65 R 14-82 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/55 R 15-81 T od. H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/60 R 14-82 T od. H 220 (2,2) 200 (2,2)
X 16 XE, C 16 SEL 175/65R 14-78 QM + S 220 (2,2) 200 (2,0)
185/55 R 15-81 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/60 R 14-82 H 220 (2,2) 200 (2,0)
Astra—F Cabrio
X 14 XE 185/60 R 14-82 H 220 (2,2) 190 (1,9)
195/55 R 15-84 H 220 (2,2) 190 (1,9)
195/60 R 14-82 T 220 (2,2) 190 (1,9)

1) Paket schlechte Straflen

Reifenluftdruck [kPa (bar)]
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Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Astra—G, Limousine, MJ '99
X 16 XEL 175/70 R 14-84 T od. H 220 (2,2) 190 (1,9)
185/65 R 14-86 T od. H 220 (2,2) 190 (1,9)
185/70 R 14-88 T od. H 220 (2,2) 190 (1,9)
195/60 R 15-88 T od. H 220 (2,2) 190 (1,9)
205/50 R 16-87 H od. V 220 (2,2) 190 (1,9)
X 18 XE1 175/70 R 14-84 H 220 (2,2) 190 (1,9)
185/65 R 14-86 H 220 (2,2) 190 (1,9)
185/70 R 14-88 HI) 220 (2,2) 190 (1,9)
195/60 R 15-88 H 220 (2,2) 190 (1,9)
205/50 R 16-87 H od. V 220 (2,2) 190 (1,9)
X 20 XEV 195/60 R 15-88 V 220 (2,2) 190 (1,9)
205/50 R 16-87 V 230 (2,3) 200 (2,0)
X 20 DTL 185/65R 14-86 T 240 (2,4) 210 (2,1)
185/70 R 14-88 T1)
195/60 R 15-88 T od. H 240 (2,4) 210 (2,1)
205/50 R 16-87 T od. V 240 (2,4) 210 (2,1)
Notrad, wo vorhanden T 105/70 R 14-84 M 420 (4,2) 420 (4,2)

X 18 XE1
C 18 SEL

185/65 R 14-86 H
185/70 R 14-88 HD)
195/60 R 15-88 H
205/50 R 16-87 H od. V

175/70 R 14-84 H
185/65 R 14-86 H2)
185/70 R 14-88 HD)
195/60 R 15-88 H
205/50 R 16-87 H od. V

220 (2,2) 200 (2,0)
220 (2,2) 200 (2,0)
220 (2,2) 200 (2,0)
220 (2,2) 200 (2,0)
220 (2,2) 200 (2,0)
220 (2,2) 200 (2,0)
220 (2,2) 200 (2,0)
220 (2,2) 200 (2,0)
220 (2,2) 200 (2,0)

1) Paket schlechte Straflen

2) nur Vauxhall

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

1) Paket schlechte Stralen

Reifenluftdruck [kPa (bar)]
Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten

Astra-G, Caravan, MJ '99
X 12 XE 175/70 R 14-84 T 200 (2,0) 180 (1,8)

185/70 R 14-88 T1) 200 (2,0) 180 (1,8)

195/60 R 15-88 T od. H 200 (2,0) 180 (1,8)
X 14 XE 175/70 R 14-84 T 220 (2,2) 200 (2,0)
X 16 SZR,C 16 SE,C 16 SEL | 185/65R 14-86 T 220 (2,2) 200 (2,0)
X 17 DTL 185/70 R 14-88 TL 220 (2,2) 200 (2,0)

195/60 R 15-88 T od. H 220 (2,2) 200 (2,0)

205/50 R 16-87 H od. V 220 (2,2) 200 (2,0)
X 16 XEL 175/70 R 14-84 H 220 (2,2) 200 (2,0)

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Astra-G, Caravan, MJ '99
X 20 XEV 195/60 R 15-88 V 220 (2,2) 200 (2,0)
205/50 R 16-87 V 230 (2,3) 210 (2,1)
X 20 DTL 185/65R 14-86 T 240 (2,4) 220 (2,2)
185/70 R 14-88 T1) 240 (2,4) 220 (2,2)
195/60 R 15-88 T od. H 240 (2,4) 220 (2,2)
205/50 R 16-87 T od. V 240 (2,4) 220 (2,2)
Notrad, wo vorhanden T 105/70 R 14-84 M 420 (4,2) 420 (4,2)
Astra—G, Lieferwagen
X 16 SZR 175/70 R 14-84 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/65 R 14-86 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/70 R 14-88 H1) 220 (2,2) 200 (2,0)
195/60 R 15-88 H 220 (2,2) 200 (2,0)
205/50 R 16-87 H od. V 220 (2,2) 200 (2,0)
X 17 DTL 175/70 R 14-84 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/65 R 14-86 H 220 (2,2) 200 (2,0)
195/60 R 15-88 H 220 (2,2) 200 (2,0)
205/50 R 16-87 Hod. V 220 (2,2) 200 (2,0)
X 20DTL 185/65 R 14-86 T 240 (2,4) 220 (2,2)
185/70 R 14-88 T1) 240 (2,4) 220 (2,2)
195/60 R 15-88 T od. H 240 (2,4) 220 (2,2)
205/50 R 16-87 T od. V 240 (2,4) 220 (2,2)
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Notrad, wo vorhanden

T 105/70 R 14-84 M 420 (4,2) 420 (4,2)

1) Paket schlechte Straflen

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Astra—G Limousine, MJ 2000
X 12 XE 165/70 R 14-81 T 210 (2,1) 180 (1,8)
175/70 R 14-84 T 210 (2,1) 180 (1,8)
185/65R 15-88 T 210 (2,1) 180 (1,8)
195/60 R 15-88 H 210 (2,1) 180 (1,8)
185/70 R 14-88 T1) 210 (2,1) 180 (1,8)
X 14 XE, X 16 SZR, 175/70 R 14-84 T 220 (2,2) 190 (1,9)
X 17 DTL 185/65 R 15-88 T 220 (2,2) 190 (1,9)
185/70 R 14-88 T1) 220 (2,2) 190 (1,9)
195/60 R 15-88 H 220 (2,2) 190 (1,9)
205/50 R 16-87 V 220 (2,2) 190 (1,9)
Y 17 DT 175/70 R14-84 T 230 (2,3) 210 (2,1)
185/65 R15-88 T 230 (2,3) 210 (2,1)
195/60 R15-88 H 230 (2,3) 210 (2,1)
205/50 R16-87 V 230 (2,3) 210 (2,1)
X 16 XEL, X 18 XEI 175/70 R 14-84 T od. H 220 (2,2) 190 (1,9)
185/65 R 15-88 H 220 (2,2) 190 (1,9)
185/70 R 14-88 T od. H 220 (2,2) 190 (1,9)
195/60 R 15-88 H 220 (2,2) 190 (1,9)
205/50 R 16-87 V 220 (2,2) 190 (1,9)
X 20 XEV 195/60 R 15-88 V 220 (2,2) 190 (1,9)
205/50 R 16-87 V 230 (2,3) 200 (2,0)
X 20DTL, Y 20 DTH 185/65R 14-86 T 240 (2,4) 210 (2,1)
185/70 R 14-88 T1) 240 (2,4) 210 (2,1)
195/60 R 15-88 H 240 (2,4) 210 (2,1)
205/50 R 16-87 V 240 (2,4) 210 (2,1)
Notrad, wo vorhanden T 105/70 R 14-84 M 420 (4,2) 420 (4,2)

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Astra OPC
X 20 XER 215/40 R 17 240 (2,4) 210 (2,1)
Dunlop SP 9000
205/50 R 16 240 (2,4) 210 (2,1)
Astra—G Caravan, MJ 2000
X 12 XE 175/70 R 14-84 T 220 (2,2) 200 (2,0)
185/70 R 14-88 T1) 220 (2,2) 200 (2,0)
195/60 R 15-88 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/65 R 15-88 T 220 (2,2) 200 (2,0)
X 14 XE, X 16 SZR, 175/70 R 14-84 T 220 (2,2) 200 (2,0)
X 17 DTL 185/65 R 15-88 T 220 (2,2) 200 (2,0)
185/70 R 14-88 T1) 220 (2,2) 200 (2,0)
195/60 R 15-88 H 220 (2,2) 200 (2,0)
205/50 R 16-87 V 220 (2,2) 200 (2,0)
Y 17 DT 175/70 R14-84 T 230 (2,3) 210 (2,1)
185/65 R15-88 T 230 (2,3) 210 (2,1)
195/60 R15-88 H 230 (2,3) 210 (2,1)
205/50 R16-87 V 230 (2,3) 210 (2,1)
X 16 XEL, X 18 XE1 185/65 R 15-88 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/65 R 14-86 H 220 (2,2) 200 (2,0)
185/70 R 14-88 HI) 220 (2,2) 200 (2,0)
195/60 R 15-88 H 220 (2,2) 200 (2,0)
205/50 R 16-87 V 220 (2,2) 200 (2,0)

1) Paket schlechte Straflen

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

1) Paket schlechte Stralen

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Astra—G, Caravan, MJ 2000
X 20 XEV 195/60 R 15-88 V 220 (2,2) 200 (2,0)
205/50 R 16-87 V 230 (2,3) 210 (2,1)
X 20DTL, Y 20 DTH 185/65R 14-86 T 240 (2,4) 220 (2,2)
185/70 R 14-88 T1) 240 (2,4) 220 (2,2)
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X 20DTL

X 20DTH

185/70 R 14-88 T
195/65R 1591 T
205/55R 16-91 V

185/70 R 14-88 H
195/65R 15-91 H
205/55R 16-91 V

230 (2,3) 230 (2,3)
230 (2,3) 230 (2,3)
230 (2,3) 230 (2,3)
240 (2,4) 240 (2,4)
240 (2,4) 240 (2,4)
240 (2.,4) 240 (2,4)

195/60 R 15-88 H 240 (2,4) 220 (2,2)
205/50 R 16-87 V 240 (2,4) 220 (2,2)
185/65 R 15-88 H 240 (2,4) 220 (2,2)
Notrad, wo vorhanden T 105/70 R 14-84 M 420 (4,2) 420 (4,2)
Astra—G, Coupe
X 18 XE1 195/60 R 15-88 V 200 (2,0) 220 (2,2)
205/50 R 16-87 V 200 (2,0) 220 (2,2)
Z 22 SE 195/60 R 15-88 V 230 (2,3) 210 (2,1)
205/50 R 16-87 V 230 (2,3) 210 (2,1)
Zafira
X 16 XEL, X 18 XE1, X 20 DTL} 195/65 R 15-91 H 220 (2,2) 220 (2,2)

1) Nur mit automatischem Getriebe.

1) Paket schlechte Straflen

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Vectra—B Limousine bis
31.12.1998 (MJ '98 = W)
X 16 SZR, 16 LZ2 175/70 R 14-84 T 230 (2,3) 230 (2,3)
185/70 R 14-88 T 200 (2,0) 200 (2,0)
195/65 R 15-91 T 200 (2,0) 200 (2,0)
X 16 XEL 175/70 R 14-84 QM + S 200 (2,0) 200 (2,0)
185/70 R 14-88 T1) od. 200 (2,0) 200 (2,0)
H
195/65 R 15-91 TD) od. 200 (2,0) 200 (2,0)
H
205/55R 16-91 V 200 (2,0) 200 (2,0)
X 18 XE, 20 NEJ, X 18 XE1 175/70 R 14-84 Q M + S 250 (2,5) 250 (2,5)
185/70 R 14-88 H 220 (2,2) 220 (2,2)
195/65 R 15-91 H 220 (2,2) 220 (2,2)
205/55 R 1691 V 220 (2,2) 220 (2,2)
X 20 XEV, C 20 SEL 195/65 R 15-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/60 R 15-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/55R 16-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
X 25 XE 195/65 R 15-91 V 240 (2,4) 220 (2,2)
205/60 R 15-91 V 240 (2,4) 220 (2,2)
205/55R 16-91 V 240 (2,4) 220 (2,2)

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Vectra—B, Caravan bis
31.12.1998 (MJ '98 = W)
X 16 SZR 175/70R 14-84 QM + S 230 (2,3) 230 (2,3)
185/70 R 14-88 T 200 (2,0) 200 (2,0)
X 16 XEL 175/70R 14-84 QM +S| 230 (2,3) 230 (2,3)
185/70 R 14-88 T1) od. 200 (2,0) 200 (2,0)
H
195/65 R 15-91 T1) od. 200 (2,0) 200 (2,0)
H
205/55R 16-91 V 200 (2,0) 200 (2,0)
X 18 XE, 20 NEJ, X 18 XE1 185/70 R 14-88 H 210 (2,1) 210 (2,1)
195/65 R 15-91 H 210 (2,1) 210 (2,1)
205/55R 16-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
X 20 XEV, C 20 SEL 195/65 R 15-91 V 200 (2,0) 200 (2,0)
205/60 R 15-91 V 200 (2,0) 200 (2,0)
205/55R 16-91 V 200 (2,0) 200 (2,0)
X 25 XE 195/65R 1591V 230 (2,3) 210 (2,1)
205/60 R 15-91 V 230 (2,3) 210 (2,1)
205/55R 1691 V 230 (2,3) 210 (2,1)
X 20 DTL 185/70 R 14-88 T 230 (2,3) 230 (2,3)
195/65R 15-91 T 230 (2,3) 230 (2,3)
205/55R 16-91 V 230 (2,3) 230 (2,3)
X 20 DTH 185/70 R 14-88 H 240 (2,4) 240 (2,4)
195/65 R 15-91 H 240 (2,4) 240 (2,4)
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205/55R 16-91 V

240 (2,4) ‘ 240 (2,4)

1) Nur mit automatischem Getriebe.

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten

Vectra—-B Limousine ab

01.01.1999 (MJ '99 = X)

X 16 SZR, 16 LZ2 195/65 R 1591 T 190 (1,9) 190 (1,9)

X 16 XEL, Y 16 XE 195/65 R 15-91 H 190 (1,9) 190 (1,9)

X 18 XE1 195/65 R 15-91 H 190 (1,9) 190 (1,9)
205/60 R 16-91 V 190 (1,9) 190 (1,9)

20 NEJ 195/65 R 15-91 H 190 (1,9) 190 (1,9)
205/55R 16-91 V 190 (1,9) 190 (1,9)

X 20DTL 195/65 R 15-91 T 190 (1,9) 190 (1,9)
205/60 R 15-91 V 190 (1,9) 190 (1,9)
205/55R 16-91 V 190 (1,9) 190 (1,9)

Vectra—B, Caravan ab

01.01.1999 (MJ '99 = X)

X 20 DTH 195/65 R 15-91 H 210 (2,1) 210 (2,1)
205/60 R 15-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/55R 16-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)

X 20 XEV 195/65 R 15-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/60 R 15-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/55 R 16-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)

X 25 XE 195/65 R 15-91 V 230 (2,3) 210 (2,1)
205/60 R 15-91 V 230 (2,3) 210 (2,1)
205/55 R 16-91 V 230 (2,3) 210 (2,1)

Vectra-B i500

X 25XE 215/45 ZR17 240 (2.4) 250 (2.5)
205/55 R16-91W 240 (2.4) 250 (2.5)
205/50 R16-87 H M+S 250 (2.5) 260 (2.6)
205/55 R16-91 V 250 (2.5) 250 (2.5)

Reifenluftdruck [kPa (bar)]
Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis

Motor 3 Personen
vorn hinten
Vectra—B, MJ 2000
X 16 SZR 195/65 R 15-91 T 190 (1,9) 190 (1,9)
X 16 XEL, Y 16 XE 195/65 R 15-91 H 190 (1,9) 190 (1,9)
X 18 XE1 195/65 R 15-91 H 190 (1,9) 190 (1,9)
205/55 R 16-91 V 190 (1,9) 190 (1,9)
X 20 XEV 195/65R 15-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/55R 16-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/60 R 15-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
X 25 XE 195/65R 15-91 V 230 (2,3) 210 (2,1)
205/55R 16-91 V 230 (2,3) 210 (2,1)
205/60 R 15-91 V 230 (2,3) 210 (2,1)
X 20 DTL 195/65R 1591 T 190 (1,9) 190 (1,9)
X 20 DTH 195/65 R 15-91 H 210 (2,1) 210 (2,1)
205/55 R 16-91 V 210 (2,1) 210 (2,1)
Reifenluftdruck [kPa (bar)]
Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Omega-B, Limousine, MJ '99
20 SE, X 20 XE, X 20 XEV 195/65R 15-91 Hod. V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/65 R 15-94 H od. V 210 (2,1) 210 (2,1)
225/55 R 16-95 V 210 (2,1) 210 (2,1)
X 25 XE 205/65 R 15-94 V 210 (2,1) 210 (2,1)
225/55R 16-95V 210 (2,1) 210 (2,1)
195/65 R 15-91 H 210 (2,1) 210 (2,1)
X 30 XE 205/65 R 15-94 W 220 (2,2) 220 (2,2)
225/55R 16-95 W 220 (2,2) 220 (2,2)
X 20 DTH 225/55 R 16-95 V 210 (2,1) 210 (2,1)
195/65 R 15-91 H 210 (2,1) 210 (2,1)
X25DT 205/65R 15-94 V 210 (2,1) 210 (2,1)
225/55 R 16-95 V 210 (2,1) 210 (2,1)
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Omega-B, Caravan, MJ '99

225/55 R 16-94 W
205/65 R 15-94 T od. H

210 (2,1) 230 (2,3)
210 (2,1) 230 (2,3)

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen

vorn hinten
Sintra
X 22 XE, X 30 XE, X 22 DTH 205/65 R 15-94 H 220 (2,2) 220 (2,2)
Notrad, alle Motoren T 125/70 R 15-94 M 420 (4,2) 420 (4,2)

20 SE, X 20 SE, X 20 XEV, 195/65R 15-91 H 210 (2,1) 230 (2,3)
X 20 DTH 225/55R 16-95V 210 (2,1) 230 (2,3)
X 25 DT, X 25 XE (AT) 205/65 R 15-94 H 210 (2,1) 230 (2,3)
225/55 R 16-95 H 210 (2,1) 230 (2,3)
X 25 XE (MT) 205/65 R 15-94 V 210 (2,1) 230 (2,3)
225/55 R 16-95 V 210 (2,1) 230 (2,3)
X 30 XE 205/65 R 15-94 W 210 (2,1) 230 (2,3)
225/55 R 16-95 W 210 (2,1) 230 (2,3)
Reifenluftdruck [kPa (bar)]
Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Omega-B, Limousine, MJ 2000
X20XEV,Y 22 XE,X20 DTH| 195/65R 15-91 Hod. V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/65 R 15-94 V 210 (2,1) 210 (2,1)
225/55 R 16-94 V 210 (2,1) 210 (2,1)
235/45 R 17-94 V 210 (2,1) 210 (2,1)
X 25XE, X25DT 205/65 R 15-94 V 210 (2,1) 210 (2,1)
225/55 R 16-94 V 210 (2,1) 210 (2,1)
235/45 R 17-94 V 210 (2,1) 210 (2,1)
X 30 XE 205/65 R 15-94 W 220 (2,2) 220 (2,2)
225/55 R 16-94 W 220 (2,2) 220 (2,2)
235/45 R 17-94 W 220 (2,2) 220 (2,2)
Omega-B, Caravan, MJ 2000
X20XEV,Y 22 XE, X20 DTH| 195/65R 15-91 H 210 (2,1) 230 (2,3)
225/55 R 16-94 V 210 (2,1) 230 (2,3)
205/65 R 15-94 V 210 (2,1) 230 (2,3)
235/45 R 17-94 V 210 (2,1) 230 (2,3)
195/65 R 15-91 Q od. H 210 (2,1) 230 (2,3)
X 25 XE, X25DT 205/65 R 15-94 V 210 (2,1) 230 (2,3)
225/55 R 16-94 V 210 (2,1) 230 (2,3)
235/45 R 17-94 V 210 (2,1) 230 (2,3)
205/65 R 15-94 T od. H 210 (2,1) 230 (2,3)
X 30 XE 235/45 R 17-94 W 210 (2,1) 230 (2,3)
205/65 R 15-94 W 210 (2,1) 230 (2,3)

Das Olen und Fetten der Muttern und Bolzen sind beim Sintra nicht erlaubt!
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00028532 - KTA-2348

Reifenluftdruck, Opel-Zubehiér-Bereifung - Arbeitsposition 23

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen

vorn hinten
Corsa—B, Limousine
X 12 XE, X 14 SZ, X 15 DT, 195/45 R 15-78 V 220 (2,2) 200 (2,0)
X 17D, C 14 NZ, C 14 SE,
X 14 XE,C 14 SEL,E 12 SZ,
X 16 XE, C 16 SEL
Tigra
X 14 XE, C 14 SEL, X 16 XE, 195/50 R 15-82 V 220 (2,2) 200 (2,0)
C 16 SEL
Astra-F
X 14NZ, X 14 XE, X 16 SZR, 195/50 R 15-82 V 220 (2,2) 200 (2,0)
X 17 DTL
X 16 XEL 195/50 R 15-82 V 230 (2,3) 200 (2,0)
X 17 DT 195/50 R 15-82 V 240 (2,4) 210 (2,1)
X 18 XE, X 20 XEV 195/50 R 15-82 V 250 (2,5) 220 (2,2)

Reifenluftdruck [kPa (bar)]

Vectra-B, Caravan
X 16 SZR, X 16 XEL 205/55R 15-87V 200 (2,0) 200 (2,0)
205/50 R 16-87 V 200 (2,0) 200 (2,0)
X 18 XE, 20 NEJ 205/55 R 15-87 V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/50 R 16-87 V 210 (2,1) 210 (2,1)
X 20 XEV, C 20 SEL 205/55 R 15-87V 200 (2,0) 200 (2,0)
205/50 R 16-87 V 200 (2,0) 200 (2,0)
X 25XE 205/55 R 15-87 V 230 (2,3) 210 (2,1)
205/50 R 16-87 V 230 (2,3) 210 (2,1)
X 20 DTL 205/55 R 15-87V 230 (2,3) 230 (2,3)
205/50 R 16-87 V 230 (2,3) 230 (2,3)
X 20 DTH 205/55 R 15-87 V 240 (2,4) 240 (2,4)
205/50 R 16-87 V 240 (2,4) 240 (2,4)
Reifenluftdruck [kPa (bar)]
Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Omega-B, Limousine
20 SE, X 20 SE, X 20 XEV, 235/45R 17-93 W 210 (2,1) 210 (2,1)
X 25 XE, X20DTH, X 25 DT 235/45 R 17-94 W 210 (2,1) 210 (2,1)
X 30 XE 235/45R 17-93 W 220 (2,2) 220 (2,2)
235/45 R 17-94 W 220 (2,2) 220 (2,2)
Omega—B, Caravan
20 SE, X 20 SE, X 20 XEV, 235/45R 17-93 W 210 (2,1) 230 (2,3)
X 20 DTH, X 25 XE, X 25 DT 235/45R 17-94 W 210 (2,1) 230 (2,3)
X 30 XE

Fahrzeugtyp Reifenbezeichnung fiir Belastung bis
Motor 3 Personen
vorn hinten
Astra—F, FlieBheck
X 14NZ, X 14 XE, X 16 SZR, 205/50 R 15-86 V 220 (2,2) 190 (1,9)
X 17 DTL
X 18 XE, X 20 XEV 205/50 R 15-86 V 240 (2,4) 210 (2,1)
Vectra—B, Limousine
X 16 SZR, X 16 XEL 205/55 R 15-87V 200 (2,0) 200 (2,0)
205/50 R 16-87 V 200 (2,0) 200 (2,0)
X 18 XE, 20 NEJ 205/55R 15-87 V 220 (2,2) 220 (2,2)
205/50 R 16-87 V 220 (2,2) 220 (2,2)
X 20 XEV, C 20 SEL 205/55 R 15-87V 210 (2,1) 210 (2,1)
205/50 R 16-87 V 210 (2,1) 210 (2,1)
X 25XE, X 20 DTH 205/55R 15-87 V 240 (2,4) 220 (2,2)
205/50 R 16-87 V 240 (2,4) 220 (2,2)
X 20DTL 205/55 R 15-87V 230 (2,3) 230 (2,3)
205/50 R 16-87 V 230 (2,3) 230 (2,3)
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00028533 - KTA-2348

Pkw—Reifen, Geschwindigkeits—Kennbuchstaben - Arbeitsposition 23

Kennbuchstabe Hochstgeschwindigkeit

[km/h]

160

170

180

190

200

210

240

240 bis 270
iiber 2401)

EIREEIEIEIREIE

N
=

1) Reifenhersteller bedingt

Opel/Vauxhall Serviceplan, Servicehinweise

00028534 - KTA-2348

Arbeitswerte Personenkraftwagen (auller Omega—B mit X 25 DT-Motor)

Arbeitsoperati | Fahrzeug/M Arbeitswerte
ons—Nr. otor
[AW]
Servicezeitpunkt nach Serviceplan
Serviceplan A Serviceplan B
1,3, 2,6, 4,8, 1,3, 2,6, 4,8,
5,7, 10, 14, 12, 5,7, 10, 14, 12,
usw. usw. usw. usw. usw. usw.
P 0001 11 .. X
TC 00
P 0001 12 .. X X
TC 00
P 0001 15 .. X X
TC 00
P 0001 30 .. X
TC 00
Agila
Benzin 13 151 17 7 15 17

1) nach 2 Jahren/30.000 km erhoht sich der Arbeitswert einmalig auf 17 AW

Arbeitsoperati | Fahrzeug/M Arbeitswerte
ons—Nr. otor
[AW]
Servicezeitpunkt nach Serviceplan
Serviceplan A Serviceplan B
1,3, 2,6, 4,8, 1,3, 2,6, 4,8,
5,7, 10, 14, 12, 5,7, 10, 14, 12,
usw. usw. USW. usw. USW. USW.
P 0001 11 .. X
TC 00
P 0001 12 .. X X
TC 00
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P 0001 11
TC 00

P 0001 12
TC 00

P 0001 15
TC 00

P 0001 30
TC 00

046

Astra-G

OHC,
DOHC-0,
DOHCI,
aufler X 18
XE1

X20XEV, X
18 XE1

X 20 XER
722 SE
X 17 DTL
Y 17DT

X20DTL, Y
20 DTH
Zusitzlich:
Mehrarbeit
bei Fzg. mit
Navigationss

ystem

14 19 22 9 19 22

14 21 22 9 21 22
15 20 23 9 20 23
15 20 20 9 20 20
15 20 201) 9 20 201)
16 21 21 10 21 21

1) alle 8 Jahre / 120.000 km erhéht sich der Arbeitswert auf 52 AW

P 0001 15 .. X X
TC 00
P 0001 30 .. X
TC 00
Corsa-B
Benzin 14 17 19 8 17 19
Diesel 15 26 26 9 26 26
Tigra
Benzin 14 17 19 8 17 19
Arbeitsoperati | Fahrzeug/M Arbeitswerte
ons—Nr. otor
[AW]
Servicezeitpunkt nach Serviceplan
Serviceplan A Serviceplan B
1,3, 2,6, 4,8, 1,3, 2,6, 4,8,
5,7, 10, 14, 12, 5,7, 10, 14, 12,
usw. usw. Usw. usw. usw. Usw.
P 0001 11 X
TC 00
P 0001 12 .. X X
TC 00
P 0001 15 .. X X
TC 00
P 0001 30 .. X
TC 00
Astra—F 14 16 19 8 16 19
Classic
Arbeitsoperation| Fahrzeug/M Arbeitswerte
s—Nr. otor
[AW]
Servicezeitpunkt nach Serviceplan
Serviceplan A Serviceplan B
1,3, 2,6, 4,8, 1,3, 2,6, 4,8,
5,7, 10, 14, 12, 5,7, 10, 14, 12,
usw. Uusw. usw. usw. usw. usw.

Arbeitsoperatio | Fahrzeug/M Arbeitswerte
ns-Nr. otor
[AW]
Servicezeitpunkt nach Serviceplan
Serviceplan A Serviceplan B
1,3, 2,6, 4,8, 1,3, 2,6, 4,8,
5,7, 10, 14, 12, 5,7, 10, 14, 12,
usw. usw. usw. usw. usw. usw.
P 0001 11 X
TC 00
P 0001 12 .. X X
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DOHC-V6 15 17 27 9 17 27
X20DTL 16 19 19 10 19 19
X 20DTH 16 18 18 10 18 18
Arbeitsoperatio | Fahrzeug/M Arbeitswerte
ns—Nr. otor
[AW]
Servicezeitpunkt nach Serviceplan
Serviceplan A Serviceplan B
1,3, 2,6, 4,8, 1,3, 2,6, 4,8,
5,7, 10, 14, 12, 5,7, 10, 14, 12,
USW. usw. usw. usw. usw. usw.
P 0001 11 X
TC 00
P 0001 12 .. X X
TC 00
P 0001 15 .. X X
TC 00
P 0001 30 .. X
TC 00
Omega-B
OHC, 14 17 19 9 17 19
DOHC-II
DOHC-V6 15 17 24 9 17 24
X 20 DTH 15 18 18 9 18 18
Sintra
DOHC-I1 15 18 20 9 18 20
DOHC-V6 16 19 27 10 19 27
X 22 DTH 17 21 21 11 21 21

Zusatzarbeiten und erschwerte Einsatzbedingungen, Serviceplan C

TC 00
P 0001 15 .. X X
TC 00
P 0001 30 .. X
TC 00
Zafira
X 16 XEL 14 20 23 9 20 23
X 18 XE1 15 20 23 9 20 23
X 20 DTL 16 23 23 10 23 23
Zusitzlich:
046 | Mehrarbeit - 1 1 - 1 1
bei Fzg. mit
Navigationss
ystem
Arbeitsoperatio | Fahrzeug/M Arbeitswerte
ns—-Nr. otor
[AW]
Servicezeitpunkt nach Serviceplan
Serviceplan A Serviceplan B
1,3, 2,6, 4,8, 1,3, 2,6, 4,8,
5,7, 10, 14, 12, 5,7, 10, 14, 12,
USW. usw. usw. usw. usw. usw.
P 0001 11 X
TC 00
P 0001 12 .. X X
TC 00
P 0001 15 .. X X
TC 00
P 0001 30 .. X
TC 00
Vectra—B
OHC, 14 16 18 8 16 18
DOHC, 14 16 19 9 16 19
aufler X 18
XE1
DOHC-II, 15 17 20 9 17 20
X 18 XE1

Arb. - Nr. | Arbeitstext Arbeitswerte Schliissel
[AW]
. 033 | Olwechsel autom. Getriebe 2 AF 13/20/22/30
Vorderradantrieb 4-Gang Corsa—B, Astra—G,
Zafira, Vectra—B
4 Sintra
. 028 | Olwechsel autom. Getriebe 9 AR 25/35
Hinterradantrieb 4-Gang
. 011 | Bremsfliissigkeitswechsel 3 alle aufer Sintra
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Bremsfliissigkeitswechsel
inkl. Kupplungsbetitigung

Sintra

X 22 XE, X 22 DTH

00028536 - KTA-2348

Kraftstoffilter entwassern

Arb. - Nr. Arbeitstext Arbeitswerte Schliissel
[AW]
J 4946 00 Kraftstoffilter entwéassern siehe TIS

Benzin—/Diesel-Motor

X 30 XE
. 037 | KiihImittelwechsel Sintra
2 X 22 XE, X 30 XE
4 X 22 DTH
. 040 | Batterie-Saure—Container 1 Vectra—B (Benzin)
ersetzen
. 038 | Batterien 1
Funk—Fernbedienung
ersetzen
Zusatzarbeiten, Serviceplan C
Arb. - Nr. Arbeitstext Arbeitswerte Schliissel
[AW]
041 | Reinluftfilter ersetzen 1
3 Astra—G, Zafira
047 | Luftfiltereinsatz ersetzen 1
J 4624 00 ... |Zahnriemen ersetzen siehe TIS
Diesel-Motor
J 3139 00 ... |Zahnriemen ersetzen siehe TIS
Benzin—Motor ‘
J 7926 00 ... | Abgasuntersuchung (AU) 7

004 | Abgasriickfiihrung priifen

Diesel
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00028537 - KTA-2348

Separater Korrosionsschutz—Service

TC: 00

Arb. - Nr. Arbeitstext Arbeitswerte Schliissel
[AW]
P 0007 50 Separater Korrossionsschutz—Service 3

00028538 - KTA-2348

Aufkleber und Anhinger fiir Servicearbeiten

Mit den folgenden Aufklebern und Anhingern kann der Kunde an die niachsten

Servicezeitpunkte erinnert werden.
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Tl e

AG. I §3 173

L 2679

I Zindkerzenwechsel (Aufkleber) néchster Wechsel bei km / Datum
II Kiihlerfrostschutz (Aufkleber) eingefiillt am / Gefrierschutz bis
III Bremsflissigkeitswechsel (Aufkleber) nichster Wechsel bei Datum

IV Zahnriemenwechsel (Aufkleber) ndchster Wechsel bei km / Datum

Opel/Vauxhall Serviceplan, Arbeitswerte

00027159 - KTA-1865

Wasserabweisfolie Vordertiir oder Schiebetiir ersetzen
Aus—,Abbauen

Innenverkleidung Vordertiiroder Innenverkleidung
Schiebetiir - siche Arbeitsvorgang "Innenverkleidung
Vordertiir aus—und einbauen" oder "Innenverkleidung
Schiebetiir aus— und einbauen". Wasserabweisfolie restlos
abziehen.

E Ein—,Anbauen

Wasserabweisfolie entsprechend der ausgebauten
Wasserabweisfolie und der Tiirkontur zuschneiden.

Vordertiir: Ausschnitte fiir Tlirbetdtigung (1) und
Kabeldurchfiihrung (2). Bei Fahrzeugen mit manueller
Fensterbetitigung Ausschnitt fiir Fensterkurbel.

Schiebetiir: Ausschnitt fiir Griff Schiebetiir (3).
I zeigtVordertiir

I zeigtSchiebetiir

Klebeband entsprechend der Schraffierung auf Tiirgerippe
kleben.

E Ein—,Anbauen

Hinweis:

Nach Montage des Klebebandes muf3 das Schutzpapier abgezogen werden. Darauf achten, daf} das
Klebeband blasenfrei und mit 100% Kontakt zum Tiirgerippe verklebt ist.

Wasserabweisfolie aufkleben. Beim Einkleben der Wasserabweisfolie auf deren faltenfreien Sitz
achten. Die Wasserabweisfolie muf3 auf der Klebeflache satt aufliegen. Das Andriicken mit dem

Rakel ist zweckmaBig.

Innenverkleidung Vordertiir oder Innenverkleidung Schiebetiir.

Hinweis:
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Der Bereich "Service" liefert die Wasserabweisfolie (Teile-Nr. 90 510 299 / Katalog—Nr. 22 37 971)
als Meterware. Zum Verkleben der Wasserabweisfolie ist das Klebeband (Teile—Nr. 90 241 170 /
Katalog—Nr. 22 37 980) zu verwenden.

00027160 - KTA-1865

Unterdruckbehilter aus— und
einbauen (ab Modelljahr '99)

Aus—, Abbauen

Mittelkonsole - siche Arbeitsvorgang
"Mittelkonsole aus— und einbauen" in
Baugruppe "C".

Unterdruckbehélter 16sen (Pfeile),
Unterdruckschlauch (1) abziehen,
Unterdruckbehélter entnehmen.

E Ein—, Anbauen

Unterdruckbehilter einlegen,
Unterdruckschlauch anschlief3en,
Unterdruckbehélter befestigen,
Mittelkonsole.
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Pumpe-Hilfskraftlenkung ohne Sicherungsring (1) muf3

00027161 - KTA-1865 ersetzt werden. Die Dichtringe (2 und 3) miissen ersetzt

werden.
Haltebock—Verdichter aus— und
einbauen (X 22 DTH) B Ein—, Anbauen
Aus—, Abbauen OlmeBstabfiihrungsrohr, Zusammenbau

. . . Keilrippenriemen—Spannvorrichtung, Verdichter.
Verdichter - siche Arbeitsvorgang

"Verdichter aus— und einbauen (X 22
DTH)".

Zusammenbau
Keilrippenriemen—Spannvorrichtung
und OlmefRstabfiihrungsrohr - sieche
Arbeitsvorgang "Zusammenbau
Keilrippenriemen—Spannvorrichtung
aus— und einbauen" und
"OlmeBstabfithrungsrohr aus— und
einbauen" in Baugruppe "J".

Pumpe-Hilfskraftlenkung - sieche
Arbeitsvorgang
"Pumpe-Hilfskraftlenkung ersetzen (X
22 DTH)" in Baugruppe "M".

Haltebock—Verdichter ausbauen
(Pfeile) und entnehmen.

L2872

E Ein—, Anbauen
Haltebock—Verdichter.

Pumpe-Hilfskraftlenkung.

Hinweis:
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00027164 - KTA-1865

Aufnahmepunkte fiir
Hebevorrichtungen

Bild G 4316 zeigt Aufnahmepunkte fiir
Hebebiihne und Werkstattwagenheber.

G 4316

00027165 - KTA-1865
Blechteile (geschweifit)

Geriduschdiampfungsplatten

Die beschriebenen Arbeitsvorgiange

betreffen nur die Instandsetzung und
nicht den nachtriglichen Einbau der
Gerduschddmpfungsplatten.

Entsorgung, Recycling:
Gerduschdampfungsplatte mit
HeiBluftfohn erwdrmen und
entnehmen.

Geriduschdimpfungsplatte A—Siule
aus— und einbauen

Zusatzarbeit zum Arbeitsvorgang
A—Siule unten (aullen) ersetzen.

E Ein—, Anbauen

Gerduschdampfungsplatten in A—Séule
innen unten einhdngen und spritzbare
Nahtabdichtung auf alle AuBBenkanten
in den Spalt auftragen.
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00027166 - KTA-1865

Verbindungsstiick Rahmen
Frontscheibe ersetzen

Zusatzarbeit zum Arbeitsvorgang
A-Séule unten (aullen) ersetzen.

Aus—Abbauen

VerbindungsstiickRahmen

Frontscheibe abbohren und entnehmen.

E Ein—,Anbauen

Spritzbare Nahtabdichtung auf
VerbindungsstiickRahmen
Frontscheibeaufalle
Randkontaktflichen auBen auftragen,
ausrichten, punktschweillen.

00027167 - KTA-1865

Geriuschdiampfungsplatte B—Siule
aus— und einbauen

Zusatzarbeit zum Arbeitsvorgang
B-Séule unten (auen) ersetzen.

E Ein—, Anbauen

Gerduschddmpfungsplatte in B-Saule
innen einhdngen und spritzbare
Nahtabdichtung auf alle Aulenkanten
in den Spalt auftragen.
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00027168 - KTA-1865

Geriduschdimpfungsplatte C—Siule
aus— und einbauen

Zusatzarbeit zum Arbeitsvorgang
C—Séule unten (auflen) ersetzen.

E Ein—, Anbauen

Gerduschddmpfungsplatte
(Schaumstoff) in C—S&ule innen
einlegen und spritzbare
Nahtabdichtung auf alle Aulenkanten
in den Spalt auftragen.

00027169 - KTA-1865

Geriduschdimpfungsplatte D—Siule
aus— und einbauen

Zusatzarbeit zum Arbeitsvorgang
C—Séule unten (auflen) ersetzen.

E Ein—, Anbauen

Gerduschddmpfungsplatte in D—Séule
innen einlegen und spritzbare
Nahtabdichtung auf alle Aulenkanten
in den Spalt auftragen.
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00027170 - KTA-1865

Auflenverkleidung Tiir und
Riickwandklappe ersetzen

(Beispiel Auflenverkleidung Tiir
ersetzen)

Aus—, Abbauen

e Tiir, Anbauteile abbauen

» Dichtmasse entfernen

* Schweilpunkte abbohren

» Bordelkanten (1) rundherum
durchschleifen

» AuBenverkleidung Tiir (2) von
Gerippe abnehmen und Restflansch
entfernen

» Klebereste (3) auf Gerippe
entfernen, Klebeflansche
blankschleifen

» Klebeflansche (4) des Neuteils nur
im Bereich der Schwei3punkte
blankschleifen (Hinweis: Der neue
Bordelnahtklebstoff haftet auf der
Neuteilgrundierung)

» Bei Bedarf Gerippe nach richten.

E Ein—, Anbauen

Bei Bedarf Gerippe nachrichten

* Neuteil auf Gerippe und den
Schnittstellen einpassen

» Fiigeflansche Tiirgerippe beidseitig
(5) und AuBlenhéute einseitig (6) mit
Aktivator aus dem Klebeset
aktivieren

» Klebekartuschen aus Klebeset in
BETAGUN 2000 einlegen, 10 cm
Proberaupe (z. B auf Karton)
aufbringen (7)

» Klebestoffraupe (4 mm
Durchmesser) auf Fiigeflansche
Tiirgerippe (8) und Auf3enhaut (9)
aufbringen)

F 8593

10cm

E Ein—, Anbauen

Verkleidung auf Gerippe ausrichten
und fixieren (11). Bordelflansche
der Verkleidung umbdrdeln
(Ausbeul-und Schlichthammer),
gleichzeitig mit Handfaust oder
Klotz gegenhalten (12).

» Alle blankgeschliffenen Stellen mit
Kleber als Nahtabdichtung und
Korrosionsschutz mit Spachtel oder
Flachpinsel verstreichen,
iberschiissigen Klebestoff entfernen
(zusitzliche Versiegelungsmasse
nicht erforderlich).

» Verkleidung punktschweiflen (13)
(zur Vermeidung von
Abzeichnungen in der Au3enhaut
mit Kupferplatte arbeiten).

* Oberflache im Sichtbereich
kontrollieren und - falls erforderlich
nacharbeiten (14).

* Hohlrdume konservieren.
* Anbauteile.
e Tiir.

F 8595
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00027172 - KTA-1865

Pumpe-Hilfskraftlenkung ersetzen (X 22 DTH)

Aus—, Abbauen

Abdeckung Wischermotor ausbauen.

00027171 - KTA-1865

Bildtafel . Halter Olbehilter—Hilfskraftlenkung (5) von Luftleitblech
Pumpe-Hilfskraf abbauen. Olbehilter—Hilfskraftlenkung (3) von Domstrebe
tlenkung(X22 abnehmen und zur Seite legen.
DTH) .
Befestigungsschrauben von Domstrebe (1 und 4) am
. Federbeindorn und Luftleitblech abbauen und Domstrebe
Einbausatz herausnehmen.
1 Pumpe-Hilfsk Befestigungsschraube (Pfeil) abbauen und Zentralelektrik
raftlenkung (2) anheben und zur Seite legen. Massekabel und
Dichtungssatz Pluskabel von Batterie abschrauben. Batterichalterung
ausbauen und Batterie entnehmen. Batterietridger ausbauen.
3 Transportdeck
el
Einzelteile
4  Haltebock
Verdichter
5 Sicherungsrin
g ~.
6 Pumpendeckel ~~
hinten @ 0354
7 Zentrierstifte Aus—, Abbauen
8  Pumpe
9 P deckel Befestigungsschrauben an Riemenscheibe
umpendecke Pumpe-Hilfskraftlenkung 16sen.
le . . . . .
10 Dichtring Lal_lfr_lchtun_g des Kellrlppenqemens kf:nnzemhnen.
P hi Keilrippenriemen—Spannvorrichtung iiber Sechskantangufl
umpengehau (1) in Pfeilrichtung (entgegen dem Uhrzeigersinn) spannen
£ und den Keilrippenriemen von Riemenscheibe

10 9 8 7 6 5 4 L1020 Pumpe-Hilfskraftlenkung abnehmen.
Riemenscheibe von Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Auffangwanne unterstellen. Hydraulikleitungen von
Pumpe—Hilfskraftlenkung abbauen und Hydraulikol
auffangen.

Befestigungsschrauben (2 und Pfeil) fiir
Pumpe-Hilfskraftlenkung von Haltebock Verdichter
abbauen und Pumpe—Hilfskraftlenkung entnehmen.

Transportdeckel von neuer Pumpe-Hilfskraftlenkung
abbauen.

\] 8 7
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m Achtung

Falls die alte Pumpe—Hilfskraftlenkung wieder eingebaut
werden soll, ist das Vorhandensein des Sicherungsrings (2)
zu priifen. Bei nicht vorhandenem Sicherungsring ist die
Pumpe-Hilfskraftlenkung durch eine neue zu ersetzen.

B Ein—, Anbauen

Dichtringe (3 und 4) an neuer Pumpe—Hilfskraftlenkung
durch die im Einbausatz mitgelieferten Dichtungen
ersetzen.

m Achtung

Neue Dichtringe mit Vaselinefett einsetzen. Darauf achten,
daf der hintere Deckel (1) richtig in den Fiihrungsbolzen
sitzt und mit dem Sicherungsring (2) befestigt ist.

B Ein—, Anbauen

Pumpe—Hilfskraftlenkung vorsichtig in Haltebock

I Keilrippenriemenverlauf ohne
Klimaanlage

\

L1836

II Keilrippenriemenverlauf mit
Klimaanlage p

B4

Batterietrdger (1) einbauen. Batterie einsetzen und
Batteriehalterung einbauen. Massekabel und Pluskabel an
Batterie anschrauben. Zentralelektrik mit
Befestigungsschraube an Luftleitblech anbauen.

Ein—, Anbauen

Domstrebe einsetzen und Befestigungsschrauben von

Verdichter einsetzen. Befestigungsschrauben (5) einsetzen,
mit Hand beidrehen und anschlieBend iiber Kreuz
gleichmiBig anziehen - Anzugsdrehmoment 20 Nm.

B4

Druckleitung mit neuen Dichtringen an
Pumpe-Hilfskraftlenkung anbauen -
Anzugsdrehmoment 35 Nm.
Zulaufleitung an
Pumpe-Hilfskraftlenkung anbauen -
Anzugsdrehmoment 2,5 Nm.
Riemenscheibe an
Pumpe-Hilfskraftlenkung anbauen -
Anzugsdrehmoment 20 Nm.

Ein—, Anbauen

Keilrippenriemen—Spannvorrichtung
tiber Sechskantanguf3 (1) in
Pfeilrichtung (entgegen dem
Uhrzeigersinn) spannen und
Keilrippenriemen auf Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung auflegen -
darauf achten, daB3 der
Keilrippenriemen richtig sitzt und der
Verlauf stimmt (siche Bild).

=<

7l €

Domstrebe an Federbeindom und Luftleitblech anbauen.
Halter Olbehalter—Hilfskraftlenkung an Luftleitblech
anbauen. Olbehilter—Hilfskraftlenkung an Halter stecken.

Abdeckung Wischermotor einbauen. Spezial6l in
Olbehilter—Hilfskraftlenkung bis zur Markierung "C"

einfillen.

Motor warmlaufen lassen. Das Lenkrad mehrmals von
Anschlag zu Anschlag drehen. Olstand im Olbehélter dabei
mehrmals priifen, wenn erforderlich korrigieren. Motor
abstellen.

II‘ Achtung

Pumpe—Hilfskraftlenkung darf nicht trockenlaufen.
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Schaltung - Schwergéngig und Geriuschentwicklung

Modelle:
Corsa-B 93.5..., Tigra 95..., Astra-F 92..., Vectra-B 96..., Sintra 97..., Astra-G 98...

Motoren:
Alle

Option:

Gruppe:
K - Kupplung /Getriebe

Fehlercode:
Kein

Beanstandung:
Mangelhafte Leistung
Schwergidngige Schaltbetdtigung und Gerdusche.

Ursache:
Nicht ausreichende Schmierung bzw. Verwendung ungeeigneter Schmiermittel.

Produktionslosung:

Sonderteil:
Kein

Abhilfe:

Handschalthebel ausbauen und von dem alten
Fett reinigen, mit freigegebenem Siliconfett
fetten und Handschalthebel wieder einbauen.
Zum Ausbau des Handschalthebels Faltenbalg
aus Mittelkonsole clipsen. Sicherungsklammer
entriegeln und Bolzen entnehmen.
Handschalthebel ausbauen. Bereiche
Handschalthebel (1) und Schaltstange (Pfeile)
mit Siliconfett (rosa) unter Zuhilfenahme eines
Pinsels einfetten. Handschalthebel in
Schaltgehéuse einsetzen. Bolzen einsetzen und
Sicherungsklammer verriegeln. Faltenbalg in
Mittelkonsole einclipsen. Eine Einstellung der
Schaltung ist nicht notwendig.

Weitere Informationen zum Aus- und Einbau 1 2
des Handschalthebels sieche Arbeitsvorgang
"Handschalthebel aus- und einbauen" der
Serviceanleitung der jeweiligen Modelle.

Von Handschalthebelkugel, im Bereich der
Schraffur (1), altes Fett entfernen. Bei
Ausfithrungen mit Gummiring (2) an der

SN N U NSRS
von Fettmangel oder Verwendung von -~
ungeeigneten Schmiermitteln Abrieb
aufgetreten ist, auszutauschen. Schwarze
Verfarbung des Fettes durch geringen Abrieb
ist normal und beeintrichtigt nicht die

Funktion.

Ersatzteile: Teile Nr. : Katalog-Nr.:
Siliconfett (rosa) 90 167 353 19 70 206
Arbeitswerte: TC: AW:
T8 12570 Handschalthebel fetten 92 1

Die Erstattung der Beschickungszeit erfolgt nach den Garantiekostenerstattungsrichtlinien.

Mit FinePrint gedruckt - bitte bei www.context-gmbh.de registrieren.




10001212 - TIC20
Betrifft:

Montage der Zwischenspindel an Lenkgetriebespindel.

Fahrzeuge:
Alle Sintra

Befund:

Bei der Montage der Zwischenspindel an die Lenkgetriebespindel ist zu beachten, dafl wie nachfolgend
beschrieben die Klemmschraube in der dafiir vorgesehenen Nut auf der Lenkgetriebespindel sitzt.
Dadurch ergibt sich eine Anderung des Arbeitsvorgangs "Zwischenspindel aus- und einbauen”.

Hinweis:

Dieser Arbeitsvorgang wird bei der nichsten Uberarbeitung der Service-Anleitung "Sintra”

eingearbeitet.

Zwischenspindel aus- und einbauen

m Achtung

Lenkung in Geradeausfahrtstellung drehen,
Ziindschliissel abziehen und Lenkschlof3
einrasten lassen.

Aus-, Abbauen

Manschette (1) bis zum Anschlag nach oben
schieben. Klemmschraube (2) fiir
Lenkgetriebespindel von Klemmstiick der
Zwischenspindel abbauen. Zwischenspindel
von Lenkgetriebespindel abziehen.
Innenraumleuchte Furaum und
Fuflraumverkleidung ausbauen. Manschette (4)
von Lenkstiitzrohr-Zusammenbau abziehen und
nach unten driicken. Klemmschraube (3) fiir
Lenkspindel von Klemmstiick der
Zwischenspindel abbauen. Zwischenspindel
von Lenkstiitzrohr-Zusammenbau abziehen und
nach oben entnehmen.

E Ein-, Anbauen

Gewinde von Klemmstiicken der
Zwischenspindel und Klemmschrauben
nachschneiden.

F 9271

einsetzen. Klemmschraube (2) mit
Sicherungsmasse benetzen.

m Achtung

Vor dem Einsetzen der Klemmschraube darauf
achten, daf} die Nut (Pfeil) der Lenkspindel mit
der Bohrung der Zwischenspindel fluchtet.

Zwischenspindel mit Klemmschraube an
Lenkspindel anbauen - Anzugsdrehmoment
45 Nm.

Manschette auf Lenkstiitzrohr-Zusammenbau
schieben - auf einwandfreien Sitz achten.
FuBraumverkleidung und Innenraumleuchte
Fufraum einbauen.

E Ein-, Anbauen

Zwischenspindel auf Lenkgetriebespindel (3)
schieben. Klemmschraube (2) mit
Sicherungsmasse benetzen.

m Achtung

Vor dem Einsetzen der Klemmschraube darauf
achten, daf} die hintere Nut (Pfeil) der
Lenkgetriebespindel mit der Bohrung der
Zwischenspindel fluchtet.

Zwischenspindel mit Klemmschraube an
Lenkgetriebespindel anbauen -
Anzugsdrehmoment 45 Nm.

Manschette (1) auf Lenkgetriebe schieben -
auf einwandfreien Sitz achten.

Priifen / Sichtpriifen

Geradeausfahrtstellung priifen, falls
erforderlich einstellen - siche Arbeitsvorgang
"Geradeausfahrtstellung priifen/einstellen” in
der Service Anleitung "Sintra”.

AW-Vorgabe:
Die bereits veroffentlichten
Arbeitswert-Vorgaben bleiben unveréndert.

L 1839
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00025415 - KTA-2256

Uberblick

Die technischen Anderungen und Neuheiten fiir den Sintra sind im Kapitel "Alle
Fahrzeugtypen" beschrieben.

+  Ubersicht Réder und Reifen &~
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00025417 - KTA-2256

00025416 - KTA-2256 .
Karosserie—Ausstattung

Uberblick

Gasgenerator Seiten—Airbag

Sondermodelle Bei Astra—G und Vectra—B wird ab Modelljahr '99 1/2 ein neuer Gasgenerator eingesetzt. Mit
dieser Optimierung wurde die Lage des Kabelsatzsteckers von der seitlichen Position nach
Zusitzlich zu den erhéltlichen Serienmodellen von Corsa—B, Tigra, Astra—G, Vectra—B und oben verlegt.

Omega—B wird zum 100—jéhrigen Firmenjubildum der Adam Opel AG das Sondermodell "100
Jahre Opel Automobilbau" angeboten. Detaillierte Angaben sind den Verkaufsunterlagen a1
entnehmen.

Bild L 0834 zeigt das Symbol mit Anordnung fiir Sondermodelle "100 Jahre Opel
Automobilbau" am Beispiel Corsa—B. Diese Symbole sind bei den anderen Modellen an
unterschiedlichen Positionen angebracht.

L 0466

* Service

Diese Anderung hat im "Service" keinen EinfluB auf den Arbeitsvorgang.
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Motorkennzeichnung

Benzinmotor (Beispiel)

Zur Kennzeichnung werden bis zu 5 bauarttypische Merkmale herangezogen, welche
nachfolgend an 2 Beispielen erldutert werden.

Dieselmotor (Beispiel)

x1) 94/12/EG bzw. EG 96

X Abgasgrenzwerte X Abgasgrenzwerte

16 Motorgrofie 20 Motorgrofie

X Verdichtungsverhiltnis D Gemischsystem

E Gemischsystem T Spez. Ausfiihrung

L Spez. Ausfiihrung H Spez. Ausfiithrung
Erlduterungen:

Abgasgrenzwert cl) EG91/441/EWG ohne ECER 83 A (wie R

15.04)

Motorgrofie

Hubraum in Liter x 0,1

Verdichtungsverhiltnis &

>8,59,0: 1
>9,09,5: 1

7]

>9,5-10,0: 1
>10,0-11,5:1

>

Gemischsystem

Diesel

Z  Zentraleinspritzung

Spezielle Ausfiihrung (bei
Bedarf)

Hohe Leistung/Aufladung
Angepalite Leistung

V  Volumenmodell
T  Turbo Aufladung

Niedrige Leistung/Aufladung | 2 Familie II-Motor

L

N

D

E  Einspritzung
H

J

L

R

Erhohte Leistung

erfiillt.

4.2 Motorkennzeichnung (Fortsetzung)

.;.
o oy

@)

1) Buchstaben C bzw. X durchgestrichen bedeutet, es wird nur Abgasnorm ECE R 83 A

)

L 0470

Bild L0470 zeigt beispielhaft mogliche Positionen der Motorkennzeichnung.

4.2 Motorkennzeichnung (Fortsetzung)

Erliuterung der Markierungen */ ** und der Abkiirzungen (a) / (b):

*  Motoren, die nicht im europiischen Bereich eingesetzt werden, sind mit einem *
gekennzeichnet. Fahrwerte und Verbrauchswerte sind zum Teil nicht angegeben, weil
diese Werte nach landerspezifischen Mefimethoden ermittelt werden.

** Fahrwerte und Verbrauchswerte, die zum Zeitpunkt des Redaktionsschlusses fiir diese
Broschiire noch nicht zur Verfligung standen, sind mit * * gekennzeichnet.

(a) Auch mit 40 KW/54 PS bei 5400 min—!
(b) Osterreich: 40 KW/54 PS bei 5200 min—1

l\\pj b2 N

187 o T
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Hinweise zu Oktanzahlangaben

Die in den nachfolgenden Tabellen fett gekennzeichneten Oktanzahlen geben den werkseitig
empfohlenen Kraftstoff fiir den jeweiligen Motor an.

Erlauterungen der Abkiirzungen und Fufnoten:

1) Falls keine unverbleiten Superkraftstoffe verfiigbar sind, ist unter Vermeidung hoher
Motorlast oder Vollastfahrt sowie Bergfahrten mit Anhingerlast oder hoher Zuladung
die Verwendung von unverbleitem Normalkraftstoff mit 91 ROZ moglich.

2) Bei Verwendung von Normalkraftstoff mit 91 ROZ geringe Leistungs— und
Drehzahlverluste.
3) Falls keine unverbleiten Superkraftstoffe verfiigbar sind, ist die Verwendung von

unverbleitem Normalkraftstoff mit 91 ROZ moglich. Hierfiir ist ein bei "Teile und
Zubehor" erhéltlicher Kodierstecker zu verwenden.

00025429 - KTA-2256

Sintra
Motorwerte
Motor Typ X 22 XE X 30 XE X 22 DTH
DOHC V6 DOHC OHC 16V
Leistung kW/PS 104/142 148/201 85/115
min-! 5400 6000 4300
Drehmoment Nm 202 260 260
min-1 2600 3600 1900-2500
Verdichtung 10,5:1 10,8:1 18,5:1
Getriebe MT F25 - F 35
AT - AF 30 -
Abtriebstibersetzung MT 4,05 - 4,05
AT - 3,09 -
Motormanagementsystem Motronic M Motronic M EDC 15M
1.5.4 2.8.3
Oktanzahlbedarf in ROZ 95/98/911) 95/98/911) -
Kodierstecker ROZ Klopfregelung | Klopfregelung -
Katalysator geregelt geregelt ungeregelt
Abgasvorschriften nach 94/12/EG bzw. | 94/12/EG bzw. | 94/12/EG bzw.
EG 96 EG 96 EG 96
Fahrwerte
Hochstgeschwindigkeit MT 183 - 175
in km/h AT - 201 -
Beschleunigung (s) MT 12,8 - 14,5
0 - 100 km/h AT - 10,9 -
4.11 Sintra (Fortsetzung)
Verbrauchswerte
Motor Typ X 22 XE X 30 XE X 22 DTH
DOHC V6 DOHC OHC 16V
Verbrauch 1/100 km stidtisch 13,0 - 10,0/* *
Fahrzeuge mit 5 oder  auBlerstddtisch 8,1 - 6,8/* *
7 Sitzen / 8 Sitzen insgesamt 9,9 - 7,9/% *
MT CO7 (g/km) 238 - 214/ *
Fahrzeuge mit 5 stadtisch - 15,6 -
bzw. 7 Sitzen auBerstiadtisch - 9,1 -
AT insgesamt - 11,5 -
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00025459 - KTA-2256

Motorkennzeichnungen und FuBnotenerkldrungen siche Kapitel 4.272 und Kapitel 4372
RéderundReifen

Ubersicht Rider und Reifen

Nachfolgend sind die Reifengrofen, Felgen, Felgenausfiihrungen und Einpreftiefen in
Verbindung mit den jeweiligen Motoren ab Modelljahr '99 1/2 aufgefiihrt. Die Zahlen in der
Spalte "Felgen—Design" zeigen die jeweiligen Kombinationen der verwendeten
Radabdeckungen in Verbindung mit den Felgen.

Aufschliisselung der in den nachfolgenden Tabellen verwendeten Abkiirzungen:

Er =Einprefitiefe
m =Leichtmetallfelge

Reifenbezeichnungen - Beispiel Reifen 165/70 R 13

165 .... Reifenbreiteinmm

vl .... Verhiltnis Reifenhohe zu Reifenbreite
R .... ReifenbauartRadial

B .... Felgendurchmesserin Zoll (")

Felgenbezeichnungen - Beispiel Felge 51/2 J x 13

5172 .... Maulweitein Zoll (")

J .... Felgenhornin]-Form

B .... Felgendurchmesserin Zoll (")
*Service

Bei Reifen mit laufrichtungsgebundenem Profil ist beim Wechsel der Reifen auf die
Laufrichtungsmarkierung zu achten. Die entsprechenden Teile— und Katalognummern sind aus
dem Teile—Katalog zu entnehmen. Die Felgenkombinationen aus dem "Opel
Zubehorprogramm"  sind in dieser Aufstellung nicht enthalten.

31 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

Corsa-B

Motor Reifengrofie Felgen—Design Felge ET
(mm)
X10XE 145/80R 13 142/3/4 5Ix13 Stahl »
165/70R 13 6+7 57x13 Stahl Y
1+2/3/4

165/80R13 D 145 51x13 Stahl »
165/65R 14 10+11,12+13 51/21x 14 ™M »
X12XE 145/80R13 2 142/3/4 5Jx13 Stahl »
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165/70R 13 67 51x13 Stahl H
1+2/3/4
165/80R13 D 145 5Jx13 Stahl »
165/65R 14 10+11,12+13 512Tx14 ™M )
14+15
X14XE 165/70R 13 6+7 5Ix13 Stahl )
165/80R13 D 45 57x13 Stahl »
165/65R 14 10+11,12+13 51/21x 14 ™M H
14+15
X16XE 185/60R 14 3) 849 51/21x 14 Stahl H
185/60R 14 3) 12+13,14+15 5127x14 ™M )
X15DT 165/70R 13 6+7 57x13 Stahl )
165/80R13 D 145 5Jx13 Stahl »
165/65R 14 10+11,12+13 51/21x 14 M Y
14+15
X17D 165/70R 13 67 5Jx13 Stahl )
165/80R13 1) 145 5Ix13 Stahl )
165/65R 14 10+11,12+13 51/2Tx 14 ™M »
14+15

Corsa-B

1) "BadRoad"Ausstattung

3)  Schneekettennichtzulédssig

31 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

2)  nicht erlaubt mit EPS—Lenkung, Automatik—Getriebe oder Anhéngerzugvorrichtung

31 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

Combo
Motor Reifengrofe Felgen—Design Felge Er
(mm)
X14SZ 165R13-86R 1+3/4 5Jx13 Stahl Y
165/80R 13-83T D 43 5Jx13 Stahl )
165R 13C-91R 2 1+3/4 5Jx13 Stahl D
X17D 165R 13-86R H 5Jx13 Stahl Y
165/80R 13-83T 1) H 5Jx13 Stahl )
165R 13C-91R 2 H 5Jx13 Stahl ®
175/65R 14 3) 244 5127x14 Stahl ®
1) England (Royal Mail, maximale Achslast =900 kg)
2) "BadRoad"Ausstattung
3) erhohteZuladung
Tigra
Motor Reifengrofie Felgen—Design Felge ET
(mm)
X14XE 175/65R 14 5 512)x14 Stahl D
185/55R15 6 6Jx15 M Y
X16XE 185/55R15 6 6Jx15 M )

31 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

Combo,Tigra
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31 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

AstraF
Motor Reifengrofe Felgen—Design Felge B
(mm)
X14XE 175/70R13 1 5127x13 Stahl P
175/65R 14 2 5121x14 Stahl P
X16SZR 175/70R13 1 51/27x13 Stahl P
175/65R 14 2 512Jx14 Stahl P
X16XEL 175/70R 13 1 512Jx13 Stahl D
175/65R 14 2 512Jx14 Stahl P
3.1. Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)
AstraF
1
L1842
2
O OO
070
L 1851

3.1 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

Astra-G

Motor Reifengrofie Felgen—Design Felge ET
(mm)

X 12 XED) 165/70 R 14 1+2/3/4 5121x 14 Stahl 39

175/70 R 14 1+2/3/4 512)x 14 Stahl 39

185/70 R 142) 1+2/3/4 51271x 14 Stahl 39

195/60 R 15 5+6 6Jx15 LM 49

X 14 XED 175/70 R 14 1+2/3/4 512)x 14 Stahl 39

185/65 R 14 1+2/3/4 5127x 14 Stahl 39

185/70 R 142) 1+2/3/4 5127x 14 Stahl 39

195/60 R 15 10+11 6Jx15 Stahl 49

195/60 R 15 5+6 6Jx15 LM 49

205/50 R 163) 12 67x16 LM 49

X 16 SZR 175/70 R 14 1+2/3/4 5121x 14 Stahl 39

185/70 R 142) 1+2/3/4 51/21x 14 Stahl 39

195/60 R 15 10+11 67x15 Stahl 49

195/60 R 15 5+6 6Jx15 LM 49

205/50 R 161)3) 12 6Jx16 LM 49

1) nicht bei Lieferwagen
2) "Bad Road" Ausstattung
3) Schneeketten nicht zuldssig, Felgendesign

3.1 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

%

an_°

Astra-G
1

=

o @
b
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31 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

| XY e

Astra-G
Motor Reifengrofie Felgen—Design Felge ET
(mm)

X16XEL D 185/65R 14 142/3/4 512Tx14 Stahl »
185/70R14 2) 43 5127x14 Stahl Y

195/60R 15 10+11 6Jx15 Stahl »

195/60R 15 5+6,7+8/9 6Jx15 ™M )

205/50R16 3) j¥) 6Ix16 ™M H

X18XE D 185/65R14 4 142/3/4 512Jx 14 Stahl »
185/70R 14 2) 3 51/21x 14 Stahl »

195/60R 15 10+11 6Jx15 Stahl Y

195/60R 15 5+6,7+8/9 6Jx15 ™M ®»

205/50R16 3) 1) 6Jx16 ™M »

X20XEV 1) 195/60R 15 10+11 6Jx15 Stahl )
195/60R 15 78 6Jx15 ™M ®»

205/50R16 3 ) 6Jx16 ™M »

X17DTL 175/70R 14 142/3/4 51/27x 14 Stahl ¥
185/65R 14 1423/4 51/21x 14 Stahl ¥

185/70R 14 2) 3 51/2Tx 14 Stahl Y

195/60R 15 10+11 6Jx15 Stahl 7]

195/60R 15 5+6,7+8/9 6Jx15 ™M 73]

205/50R16 D3 7] 6Jx16 ™M ®

X20DTL 185/65R14 5 142/3/4 512Jx 14 Stahl »
185/70R14 12 3 5127x14 Stahl Y

195/60R 15 10+11 6Jx15 Stahl ®»

195/60R 15 5+6,7+8/9 6Jx15 ™M )

205/50R16 D3 ") 67x16 ™M 7]

4)  Vauxhall

ohneABS

Astra-G

1) nichtbeiLieferwagen
2) "BadRoad"Ausstattung

3)  Schneekettennichtzulédssig

31 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

10

31 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

Vectra-B
Motor Reifengrofie Felgen—Design Felge ET
(mm)
X16SZR 195/65R 15 1423 6Jx15 Stahl »
X16XEL 195/65R 15 1423 6Jx15 Stahl ®»
195/65R 15 4+5,10+11 6Jx15 ™M )
X18XEl 195/65R 15 1423 6Jx15 Stahl ®»
195/65R 15 4+5,10+11 6Jx15 ™M ®»
205/55R16 D 6+7,8+9 6Ix16 ™M 4
X20XEV 195/65R 15 1423 6Jx15 Stahl ®»
195/65R 15 4+5,10+11 6Jx15 ™M )
205/60R 15 4+5,10+11 6Jx15 M H
205/55R16 D 6+7,8+9 6Jx16 ™M 4
20NEJ 195/65R 15 1423 6Jx15 Stahl )
195/65R 15 4+5,10+11 6Jx15 M H
X25XE 195/65R 15 1423 6Jx15 Stahl ®
195/65R 15 4+5,10+11 6Jx15 ™M )
205/60R 15 4+5,10+11 6Jx15 M H
205/55R16 D 6+7,8+9 6Jx16 ™M 4
X20DTL 195/65R 15 1423 6Jx15 Stahl )
195/65R 15 4+5,10+11 6Jx15 M H
X20DTH 195/65R 15 1423 6Jx15 Stahl )
195/65R 15 4+5,10+11 6Jx15 ™M H
205/55R16 D 6+7,8+9 6Jx16 ™M 4
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1)  Schneekettennichtzuldssig

31 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

L 1844

31 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

OmegaB
Motor Reifengrofie Felgen—Design Felge ET
(mm)

20 SE 195/65 R 15 1 612J1x15 Stahl 33
X 20SE 195/65 R 15 2,3 71x15 LM 33
205/65 R 15 2,3 7Jx15 LM 33
X 20 XEV 195/65 R 15 1 6127x15 Stahl 33
195/65 R 15 2,3 71x15 LM 33
205/65 R 15 2,3 7Jx15 LM 33
225/55R 16 6,7 7Jx16 LM 39
X 25XE 195/65 R 15 1 61/2)Jx15 Stahl 33
195/65 R 15 4,5 7Jx15 LM 33
205/65R 15 4,5 7Jx15 LM 33
225/55R 16 6,7 7Jx16 LM 39
X 30XE 195/65 R 15 1 612J1x15 Stahl 33
195/65 R 15 4,5 7Jx15 LM 33
205/65R 15 4,5 7Jx15 LM 33
225/55 R 16 6,7 71x16 LM 39
X 20 DTH 195/65 R 15 1 6127x15 Stahl 33

195/65 R 15 2,3 7Jx15 LM 33
205/65 R 15 2,3 7Jx15 LM 33
225/55R 16 6,7 7Ix16 LM 39
X25DT 195/65 R 15 1 61/2)x15 Stahl 33
195/65 R 15 4,5 7Ix15 LM 33
205/65 R 15 4,5 7Ix15 LM 33
225/55 R 16 6,7 7Jx16 LM 39

3.1 Ubersicht Rider und Reifen (Fortsetzung)

Omega-B
1

3.1 Ubersicht Riider und Reifen (Fortsetzung)

Sintra
Motor Reifengrofie Felgen—Design Felge ET
(mm)
X 22 XE 205/65R 15 1 6Jx15 LM 52
X 30 XE 205/65 R 15 2 6Jx15 LM 52
X 22 DTH 205/65R 15 1,2 6Jx15 LM 52
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L1846 00025461 - KTA-2256

Zubehor - Sonderausstattung

Telefonvorriistsatz

Der Telefonvorriistsatz fiir Corsa—B, Astra—G, Zafira, Vectra—B und Omega—B beinhaltet nun
auch, wie aus dem Astra—G bekannt, die Innenraumleuchte mit integriertem
Freisprech—Mikrofon sowie ein zweiadriges abgeschirmtes Mikrofonkabel.

Im Tigra ist das Freisprech—Mikrofon in einer speziellen Blende am Dachrahmen positioniert.
Es wird wie die Standard Innenraumleuchte verbaut. In Verbindung mit der
Diebstahlwarn—Anlage kommt die erweiterte Telefonvorriistung nicht zum Einsatz.

L1850 Beim Combo wird der Umfang des Telefonvorriistsatzes zusitzlich um eine Telefonantenne

mit 0—Dezibel Stab, sowie ein Antennenkabel erweitert.

Motor, Motoranbauteile 1

I
1

0000000

1 Mikrofon

2 Rastnase
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00025463 - KTA-2256

Opel Serviceheft

Das neue Opel Serviceheft ab Modelljahr '99 1/4 ist giiltig flir Corsa—B, Tigra, Astra—F
Classic, Astra—G, Zafira, Vectra—B, Omega—B und Sintra.

Einige separate Bestitigungsfelder wurden in den Servicepriifung—Bestatigungsfeldern
zusammengefalt.

00025464 - KTA-2256

Anlage zum Serviceplan und Abgastest '99 1/2

Fiir den Zafira und Vectra—B Modelljahr '99 wurde ein Anhang zum Serviceplan
Modelljahr '99 erstellt.

Andere Opel Personenwagen wurden aktualisiert aufgenommen.

Der Serviceplan Modelljahr '99 hat weiterhin Giiltigkeit, mit Ausnahme der Angaben im
Serviceplan Modelljahr '99 1/2.

Fiir alle PKW—Modelle wurde das Schmieren der SchlieBzylinder aufgenommen.

In die Anlage Serviceplan Modelljahr '99 1/2 wurden ergdnzende Angaben zum Abgastest
aufgenommen, im Einzelnen: Zafira, Frontera—B (Benzinmotoren), Arena und Movano.

Die TIS—Version der Broschiire "Serviceplan" wurde ebenfalls mit Einfithrung des Zafira
iiberarbeitet. Desweiteren wurden die gednderten Reifenluftdriicke fiir den Vectra—B
Modelljahr '99 mit aufgenommen.
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00025465 - KTA-2256

Anlage zur Ablieferungsdurchsicht Modelljahr '99 1/2

Zur derzeit giiltigen Ablieferungsdurchsicht wurde ein Anhang mit den Zafira—spezifischen
Daten, Tabellen, Arbeitstexten und neuen Checklisten erstellt. Aulerdem findet man die neuen
Reifenluftdruckangaben fiir den Vectra—B Modelljahr '99.

00025466 - KTA-2256

Techline

Programmierbare Steuergeriite

Fahrzeug

Corsa—B

Tigra

Astra—F

Motor

X 10 XE

X 12 XE

X 14 SZ

X 14 SZ

X 14 SZ Osterreich
X 14 SZ Osterreich
CI14SEL

C16SEL

X14XE

X 14 XE Taiwan
X16XE

CI4SEL
X14XE
CI6SEL
X16XE

X14XE
16NZRIndien
16NZRIndien
X16SZR

X 16 SZR Erdgas
X16XEL
X18XE

C 18 SEL Taiwan
C18SELHolden
X20XEV

Ersteinfiihrung

MJ '97
MJ '98
MJ 96
MJ'98
MJ97
MJ'98
MJ'98
MJ'98
MJ'96
MJ'96
MJ'96

MJ'98
MJ'96
MJ'98
MJ'96

MJ'96
MJ97
MJ'98
MJ'96
MJ97
MJ'96
MJ'96
MJ'96
MJ'96
MJ'96

Teilenummer/ Neueste
Software—Version

90 532 609.7491
90 532 610.7042
16 202 279.7
16264869.9
16242319.4
16264879.6
16250739.2
16250729.2
16214239.6
16265169.2
16214249.6

16250739.2
16214239.6
16250729.2
16214249.6

16202329.5
93599853.3
93599853.3
16214229.9
16252919.1
16214259.7
90519066.2106
90520846.2112
90562557.2113
90519068.2104

8.1 Programmierbare Steuergeriite (Fortsetzung)

Fahrzeug

Astra—G

Motor

X 12 XE
X 14 XE (AT)
X 14 XE (MT)
X 16 SZR
X 16 XEL

Ersteinfiithrung

MJ 98
MJ'99
MJ 99
M1J '98
MIJ '99

Teilenummer/ Neueste
Software—Version

90 560 103.7268
09 355 899.1
09 355 909.1
16 227 094.5
09 355919.1
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Zafira

Calibra

VectraB

X 16 XEL

X 17 DTL

X 18 XE1

X 18 XE1 Austral., Neuseel.
X 20 DTL (MT F18)

X 20 DTL (MT F23)

X 20 DTL (AT)

X 20 XEV

X 16 XEL
X 18 XE1
X 20 DTL

X 20 XEV

X16SZR

X 16 XEL Fahrgastzelle

X 16 XEL Motorraum/AT

X 16 XELMotorraum/MT
X18XE

X18XEl

C20SELHolden

C 20 SEL Holden Taiw., Japan

M1J'99
M1J '98
MJ 98
MJ 98
MJ '98
M1J'99
MJ 98
MJ 98

MIJ '99
MJ'99
MJ'99

MIJ '96

MJ'96
MJ'96
MJ'99
MJ'99
MJ'96
MJ'99
MJ97
MJ'98

09 355 929.1
90 589 736.6
90 560 476.1536
09 133 261.1536
90 562 574.4
09 180 353.1
90 562 575.4
90 520 859.1536

09 366 457
09117 394
90 543 923

90508290.2105

16202299.10
16202319.8
09364609.1
09364599.1
90506365.2130
90569370.1536
90569364.2128
90569344.2127

Sintra

X 25 XE GS 820
X 30 XE GS 820

X 22 DTH
X 30 XE
X 30 XE

MJ '98
MJ '98

MJ 98
MJ '97
MIJ '99

96 018 354.5
96 018 355.5

90 569 337.5
90 505 779.13634
09 134 876.13875

8.1 Programmierbare Steuergeriite (Fortsetzung)

Fahrzeug

Vectra—B

Omega-B

Motor

X 20 DTL

X 20 DTL

X 20 DTH

X 20 DTH Caravan, MT

X 20 XEV

X 20 XEV

X 20 XEV Taiwan

X 25 XE F25/Gesténge

X 25 XE F23/Seilzugschaltung

X 20 SE GS 820
X 20 XEV

X 20 XEV

X 20 XEV GS 820
X 20 DTH

X 20 DTH

X 25 XE GS 820

Ersteinfiihrung

MJ 98
MJ 98
MJ '98
MJ '98
MJ 96
MJ'99
MJ '98
MIJ '96
MJ'99

MJ '98
MIJ '96
MJ '98
MJ 98
MJ 98
M1J '98
MJ '98

Teilenummer/ Neueste
Software—Version

90 508 976.8
90 508 977.8
90 508 986.6
90 569 348.6
90 464 731.2125
09 153 240.2391
09 136 121.5390
90 569 354.4929
09 153 243.4945

96 018 356.5
90 491 975.2107
90 565 947.2126
96 018 357.5
90 565 939.6
90 565 941.6
96 018 353.5
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10001207 - TIC13

Betrifft:
Verwendung von Textil-Klebeband bei Kabelsatz-Instandsetzungen

Fahrzeuge:
Alle

Befund:

Das in der Service-Literatur, z. B. TI-C-1, Gruppe N-277 vom September 98 und Broschiire
"Kabelsatz-Instandsetzung”, KTA-1950 vom September 97 angegebene Textil-Klebeband (Teile-Nr.
90 241 170, Katalog-Nr. 22 37 980) ist zur Isolierung oder Fixierung von Kabelstrdngen nicht
geeignet.

Abhilfe:
Handelsiibliches Textilklebeband mit guten Haftungseigenschaften auch bei héheren Temperaturen in
einer Breite von 16 bis 20 mm verwenden.

Hinweis:
Im Friihjahr 1999 wird ein entsprechendes Textil-Klebeband in das Teileprogramm von "Service”
aufgenommen.

10001204 - TIC7
Betrifft:

Aus-, Einbau und Ersatz der Pumpe-Hilfskraftlenkung
Fahrzeuge:

Vectra-B mit X 20 DTL/X 20 DTH-Motor, Omega-B mit X 20 DTH-Motor, Sintra mit X 22
DTH-Motor.

Befund:

Bisher war der Aus-, Einbau und Ersatz der Pumpe-Hilfskraftlenkung bei oben genannten Fahrzeugen
nur in Verbindung mit dem Haltebock Zusatzaggregate vorgesehen und auch nur so lieferbar.

Abhilfe:
Der Bereich Service liefert jetzt eine gednderte Pumpe-Hilfskraftlenkung als Einbausatz, durch den der
Aus-, Einbau und Ersatz ohne den Haltebock Zusatzaggregate wie nachfolgend beschrieben
durchgefiihrt werden kann.
Hinweis:
Diese Arbeitsvorgiinge werden in die nichste Uberarbeitung der entsprechenden Service-Anleitungen
und Arbeitswerte-Kataloge eingearbeitet.
Einbausatz
1 Pumpe-Hilfskraftlenkung
2 Dichtungssatz

3 Transportdeckel

Einzelteile

4 Haltebock Zusatzaggregate
5  Sicherungsring
6 Pumpendeckel hinten
7  Zentrierstifte
8 Pumpe

9 Pumpendeckel vorn

10 Dichtring Pumpengehéuse

10 9 8 7 6 8 4 L1020

Pumpe-Hilfskraftlenkung aus- und einbauen
oder ersetzen (Vectra-B mit X 20 DTL-, oder
X 20 DTH-Motor)

Aus-, Abbauen
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:)' 2 ) [ J ~,
Relais/Sicherungstriger von Luftfiltergehduse @ (Q J }O
abclipsen. Luftfiltergehduse mit Ansaugschlauch X
ausbauen. =

w

Untere Motorraumabdeckung abbauen. \ /A]
2N

Auffangwanne unterstellen, T
KiihlmittelablaBschraube am Kiihler
herausdrehen und Kiihlmittel ablassen.

Kiihlmittelschlduche von Thermostatgehduse
abbauen.

Befestigungsschrauben an Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung 16sen.

Laufrichtung des Keilrippenriemens
kennzeichnen.
Keilrippenriemen-Spannvorrichtung iiber
Sechskantanguf} (1) in Pfeilrichtung (entgegen
dem Uhrzeigersinn) spannen und den
Keilrippenriemen von Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung abnehmen.

Riemenscheibe von Pumpe-Hilfskraftlenkung
abbauen.

Hydraulikleitungen von
Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Befestigungsschrauben (2) fiir
Pumpe-Hilfskraftlenkung von Haltebock
Zusatzaggregate abbauen und
Pumpe-Hilfskraftlenkung entnehmen.

Transportdeckel von Einbausatz
Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Ein-, Anbauen

Dichtringe (3 und 4) an neuer
Pumpe-Hilfskraftlenkung durch die im
Einbausatz mitgelieferten Dichtungen ersetzen.

Achtung!

Neue Dichtringe mit Vaselinefett einsetzen.
Darauf achten, daf3 der hintere Deckel (1) richtig
in den Fithrungsbolzen sitzt und mit dem

Sicherungsring (2) befestigt ist.

Ein-, Anbauen

Pumpe-Hilfskraftlenkung vorsichtig in
Haltebock einsetzen.

Befestigungsschrauben (5) einsetzen, mit Hand

gleichméBig anziehen - Anzugsdrehmoment 20
Nm.

Ein-, Anbauen

// O >1
N>
Druckleitung mit neuen \ O
Dichtringen an @) d
Pumpe-Hilfskraftlenkung : (O } y o
anbauen - Anzugsdrehmoment 35 K / 4 C

Nm. Zulaufleitung an o
Pumpe-Hilfskraftlenkung \
anbauen - Anzugsdrehmoment -

7
2,5 Nm. Riemenscheibe an N\
Pumpe-Hilfskraftlenkung =
anbauen - Anzugsdrehmoment 20
Nm. I II

o . . I L .
Keilrippenriemen-Spannvorrichtun {i/— i N
g tiber Sechskantanguf} (1) in ‘7:— Q:_
Pfeilrichtung (entgegen dem -.éh : - N )
Uhrzeigersinn) spannen und f | N\ Cll / |\_k|7 ya |§
Keilrippenriemen so auf (l ) L/ (|j \\l
Riemenscheibe ’ " C | A |
Pumpe-Hilfskraftlenkung auflegen, \I_J

daf} der Keilrippenriemen richtig

sitzt und der Verlauf stimmt (siche G 5280
Bild).
I Keilrippenriemenverlauf ohne
Klimaanlage
II Keilrippenriemenverlauf mit
Klimaanlage

Ein-, Anbauen

1
Kihlmittelschlduche (1 und 2) an
Thermostatgehduse anbauen.
Luftfiltergehduse mit Luftansaugschlauch
einbauen.
2

Relais-/Sicherungstriager an Luftfiltergehduse
anclipsen.

Z_" e A
. . . N_L2 LY
Kiihlmittel bis zur Markierung "Kalt” am %ﬁ\?«? @
Ausgleichsbehilter-KiihImittel einfiillen. NG = I

~ q ///
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Achtung!

Nur Kiihlerfrostschutz 90 297 545 / 19 40 656
verwenden und eine Konzentration von 50%
sicherstellen.

Ein-, Anbauen

Speziall Dexron® IT in Olbehilter
Hilfskraftlenkung bis zur Markierung "MAX”
einfiillen.

Motor warmlaufen lassen. Das Lenkrad 2 bis 3
mal ca. 45° langsam nach links und nach rechts
und anschlieend 2 mal von Anschlag zu
Anschlag drehen. Olstand im
Olbehilter-Hilfskraftlenkung dabei mehrmals
priifen, ggf. korrigieren.

Motor abstellen. Untere Motorraumabdeckung
anbauen.

Kiihlmittelstand im
Ausgleichsbehilter-KiihImittel priifen, wenn
erforderlich korrigieren.

Pumpe-Hilfskraftlenkung aus- und einbauen
oder ersetzen (Omega-B mit X 20
DTH-Motor)

Aus-, Abbauen
Untere Motorraumabdeckung abbauen.

Auffangwanne unterstellen,
KiihlmittelablaBschraube am Kiihler
herausdrehen und Kiihlmittel ablassen.
Luftansaugschlauch (1) ausbauen.

Kiihlmittelschlduche von Thermostatgehduse
abbauen.

Befestigungsschrauben an Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung 16sen.

Laufrichtung des Keilrippenriemens
kennzeichnen.
Keilrippenriemen-Spannvorrichtung iiber
Sechskantanguf (2) in Pfeilrichtung (entgegen
dem Uhrzeigersinn) spannen und den
Keilrippenriemen von Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung abnehmen.

Riemenscheibe von Pumpe-Hilfskraftlenkung
abbauen.

mims
|

1 4n14

Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Befestigungsschrauben fiir
Pumpe-Hilfskraftlenkung von Haltebock
Zusatzaggregate abbauen und
Pumpe-Hilfskraftlenkung entnehmen.

Transportdeckel von neuer
Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Ein-, Anbauen

Dichtringe (3 und 4) an neuer
Pumpe-Hilfskraftlenkung durch die im
Einbausatz mitgelieferten Dichtungen ersetzen.

Achtung!

Neue Dichtringe mit Vaselinefett einsetzen.
Darauf achten, daf} der hintere Deckel (1) richtig
in den Fiithrungsbolzen sitzt und mit dem
Sicherungsring (2) befestigt ist.

Ein-, Anbauen

Pumpe-Hilfskraftlenkung vorsichtig in
Haltebock einsetzen.

Befestigungsschrauben (5) einsetzen, mit Hand
beidrehen und anschlieend tiber Kreuz
gleichméBig anziehen - Anzugsdrehmoment 20
Nm.

Ein-, Anbauen

Druckleitung mit neuen

Zulaufleitung an
Pumpe-Hilfskraftlenkung
anbauen - Anzugsdrehmoment
2,5 Nm. Riemenscheibe an

Pumpe-Hilfskraftlenkung

Loy

//
/\ N
Dichtringen an Pumpe - @) \ }d
Hilfskraftlenkung anbauen - . ( O } o
Anzugsdrehmoment 35 Nm. - /

L 1835

anbauen - Anzugsdrehmoment 20
Nm. I

|II
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Keilrippenriemen-Spannvorrichtun —(i/— i {i i

g iiber SechskantanguB (1) in ‘YIE\ QI\
Pfeilrichtung (entgegen dem b : ; J 2
Uhrzeigersinn) spannen und / |\_k|/_ AN . /- |\_k|>_£ |>
Keilrippenriemen so auf (I_})IJ ‘(lj \\|4
Riemenscheibe g - C |_
Pumpe-Hilfskraftlenkung auflegen, N /
daf} der Keilrippenriemen richtig

sitzt und der Verlauf stimmt (siehe G 5280
Bild).
I Keilrippenriemenverlauf ohne
Klimaanlage
II Keilrippenriemenverlauf mit
Klimaanlage

Ein-, Anbauen

Kihlmittelschlduche (1 und 2) an
Thermostatgehduse anbauen.

Kiihlmittel bis zur Markierung "Kalt” am
Ausgleichsbehilter-KiihImittel einfiillen.

Achtung!
Nur Kiihlerfrostschutz 90 297 545 / 19 40 656
verwenden und eine Konzentration von 50%

sicherstellen.

Ein-, Anbauen

Spezialdl Dexron® 111 in Olbehilter
Hilfskraftlenkung bis zur Markierung "MAX”
einfiillen.

Motor warmlaufen lassen. Das Lenkrad 2 bis 3
mal ca. 45° langsam nach links und nach rechts,
anschlieffend 2 mal von Anschlag zu Anschlag
drehen. Olstand im Olbehilter-Hilfskraftlenkung
dabei mehrmals priifen, wenn erforderlich
korrigieren.

Motor abstellen. Untere Motorraumabdeckung
anbauen.

—
Kiihlmittelstand im L1015

Ausgleichsbehilter-KiihImittel priifen, wenn
erforderlich korrigieren.

Pumpe-Hilfskraftlenkung aus- und einbauen 1
oder ersetzen
(Sintra mit X 22 DTH-Motor)

Aus-, Abbauen //A — 7

Abdeckung Wischermotor ausbauen.

Halter Olbehélter-Hilfskraftlenkung (5) von
Luftleitblech abbauen.
Olbehilter-Hilfskraftlenkung (3) von Domstrebe
abnehmen und zur Seite legen.

Befestigungsschrauben von Domstrebe (1 und 4)
am Federbeindom und Luftleitblech abbauen und
Domstrebe herausnehmen.

Befestigungsschraube (Pfeil) abbauen und
Zentralelektrik (2) anheben und zur Seite legen.
Massekabel und Pluskabel von Batterie
abschrauben. Batterie-halterung ausbauen und
Batterie entnehmen. Batterietrager ausbauen.
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Aus-, Abbauen

Befestigungsschrauben an Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung 16sen.

Laufrichtung des Keilrippenriemens
kennzeichnen.
Keilrippenriemen-Spannvorrichtung iiber
SechskantanguB (1) in Pfeilrichtung (entgegen
dem Uhrzeigersinn) spannen und den
Keilrippenriemen von Riemenscheibe
Pumpe-Hilfskraftlenkung abnehmen.

Riemenscheibe von Pumpe-Hilfskraftlenkung
abbauen.

Auffangwanne unterstellen. Hydraulikleitungen
von Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen und
Hydraulikol auffangen.

Befestigungsschrauben (2 und Pfeil) fiir
Pumpe-Hilfskraftlenkung von Haltebock
Zusatzaggregate abbauen und
Pumpe-Hilfskraftlenkung entnehmen.

Transportdeckel von neuer
Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Ein-, Anbauen

Dichtringe (3 und 4) an neuer
Pumpe-Hilfskraftlenkung durch die im
Einbausatz mitgelieferten Dichtungen ersetzen.

Achtung!

Neue Dichtringe mit Vaselinefett einsetzen.
Darauf achten, daf} der hintere Deckel (1) richtig
in den Fiihrungsbolzen sitzt und mit dem
Sicherungsring (2) befestigt ist.

Ein-, Anbauen

Pumpe-Hilfskraftlenkung vorsichtig in
Haltebock einsetzen.

Befestigungsschrauben (5) einsetzen, mit Hand
beidrehen und anschlielend tiber Kreuz
gleichméBig anziehen - Anzugsdrehmoment 20
Nm.

~
Ein-, Anbauen //\ 8
Druckleitung mit neuen @) ’\ -
Dichtringen an : ( O ) °
Pumpe-Hilfskraftlenkung : / 7y /C

anbauen - Anzugsdrehmoment 35 6\
Nm. Zulaufleitung an \\
Pumpe-Hilfskraftlenkung \ -

anbauen - Anzugsdrehmoment

2,5 Nm. Riemenscheibe an

Pumpe-Hilfskraftlenkung
anbauen - Anzugsdrehmoment 20
Nm.

Keilrippenriemen-Spannvorrichtun —] -

g tiber SechskantanguB (1) in
Pfeilrichtung (entgegen dem
Uhrzeigersinn) spannen und (l
Keilrippenriemen auf d
Riemenscheibe

Pumpe-Hilfskraftlenkung

auflegen - darauf achten, daf} der
Keilrippenriemen richtig sitzt und

der Verlauf stimmt (siehe Bild).

I Keilrippenriemenverlauf ohne
Klimaanlage

II Keilrippenriemenverlauf mit
Klimaanlage

Ein-, Anbauen

Batterietrdger (1) einbauen. Batterie einsetzen
und Batterichalterung einbauen. Massekabel und
Pluskabel an Batterie anschrauben.
Zentralelektrik mit Befestigungsschraube an
Luftleitblech anbauen.

Domstrebe einsetzen und Befestigungsschrauben
von Domstrebe an Federbeindom und
Luftleitblech anbauen. Halter
Olbehilter-Hilfskraftlenkung an Luftleitblech
anbauen. Olbehilter-Hilfskraftlenkung an Halter
stecken.

I

Abdeckung Wischermotor einbauen. Spezialdl in

\ 1 R ) \
\ AN B N IR N Va4
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Die Erstattung der Fahrzeug-Beschickungszeit von 2 AW in Gewiihrleistungsantriigen erfolgt
durch das Setzen des Genehmigungsschliissels "T” sowie Erhéhung der
Hauptarbeitswertvorgaben um 2 AW.

"C” einfiillen.

Motor warmlaufen lassen. Das Lenkrad
mehrmals von Anschlag zu Anschlag drehen.
Olstand im Olbehilter dabei mehrmals priifen,
wenn erforderlich korrigieren. Motor abstellen.

Der Genehmigungsschliissel darf nur einmal pro Arbeitsauftrag gesetzt werden. Weitere Male
sind nur méglich bei gleichzeitigem Wechsel des Arbeitsplatzes und des Arbeitsteams.

Achtung!
Pumpe-Hilfskraftlenkung darf nicht
trockenlaufen.
Teile:
Bezeichnung Teile-Nummer Katalog-Nummer
Einbausatz Pumpe- 09 156 916 09 48 379
Hilfskraftlenkung (Vectra-B)
Einbausatz Pumpe- 09 156 917 09 48 380
Hilfskraftlenkung (Omega-B)
Einbausatz Pumpe- 09 228 406 09 48 381
Hilfskraftlenkung (Sintra)
Dichtung fiir Druckleitung 09 156 053 09 48 259
(2 Stiick)
Spezial6l Dexron 11
1 Liter 90 350 342 19 40 700
55 Liter 90 350 343 19 40 701
Spezial6l Dexron II1
1 Liter 90 510 269 19 40 763
Spezial6l (Lenkgetriebe,
Sintra) 90 513 486 19 40 707
1 Liter

AW-Vorgaben:

Arb.-Nr.  Arbeitstext AW Schliissel Carline
M 0475 00 Pumpe-Hilfskraftlenkung ersetzen
TC: 15,40, 42, 56, 61 18 X 20DTL, X 20 DTH Vectra-B
14 X 20 DTH Omega-B
13 X 22 DTH Sintra

Zusatzarbeitswerte bleiben unveréndert.

Die angegebenen Arbeitswertvorgaben beinhalten nicht die Arbeitswertvorgaben fiir die
Fahrzeugbeschickung von 2 AW.
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10001202 - TIC3

Betrifft:
Montage von luftfithrenden Schlduchen innerhalb des Sekundérluftsystems.

Fahrzeuge:
Alle Fahrzeugtypen

Befund:

Durch Verwendung von Hilfsmitteln (Seife, Ole und Fette) zur leichteren Montage der luftfithrenden
Schlduche im Sekundérluftsystem, kann es zu einer Funktionsstorung des Riickschlagventiles
kommen. Die Riickstéinde dieser Hilfsmittel konnen sich innerhalb des Sekundérluftsystems festsetzen
und dadurch Fehler/Defekte verursachen.

Abhilfe:
Die luftfithrenden Schléduche im Sekundérluftsystem miissen deshalb immer trocken (ohne Hilfsmittel)
verbaut werden.

00023230 - KTA-1865

Ruhestrompriifung

Aus—, Abbauen

Massekabel Batterie - sieche Arbeitsvorgang "Massekabel
von Batterie ab— und anbauen".

Fenster und Tiiren geschlossen. Ziindschliissel abgezogen.
Motorhaubenkontakt blockieren. Wéhlhebelstellung auf
"P”.

Wartezeit vor Ruhestrompriifung: 30 min. (Fahrzeug in
Ruhe).

Prizisions—Multimeter MKM-874; Elektronic—Kit
KM-609;

Batterie Adapter KM—938 an Minuspol Batterie befestigen.

MeBspitze (Pluspol) riickseitig in Massekabel (1)
einfiihren, MeBspitze (Minuspol) an Batterie Adapter
KM-938.

Priifwert: max. 35 mA.
E Ein—, Anbauen

Haubenkontakt freigeben, Batterie Adapter KM—938
entfernen, Massekabel.

(77
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00023231 - KTA-1865

Bildtafeln (F 35)

SchaltgetriebeF
35(Gehéuseund
Schaltmechanism
us) - Ubersicht

00023232 - KTA-1865

Schaltgetriebe F 35 (Antriebs—,
Haupt- und Riicklaufwelle) -
Ubersicht

F 1496
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00023233 - KTA-1865
Schalt— und Ausgleichgetriebe iiberholen (F 35)
Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)

Hinweis:

Das Getriebe besteht aus zwei Gehdusehilften. Die
kupplungsseitige Gehdusehilfte wird nachfolgend als
Kupplungsgehéuse bezeichnet.

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Getriebedl ablassen. Schalter Riickfahrscheinwerfer,
Gelenk— und Befestigungsteile abbauen. Getriebehalter
KM-622—-A )(1) an Getriebe befestigen -
Anzugsdrehmoment 20 Nm.

Zentralausriickung ausbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zentralausriickung aus— und einbauen".

Getriebedeckel (7 Befestigungsschrauben) abbauen und
Dichtung entnehmen.

II‘ Achtung

Vor dem Ausbau der Schaltmuffe die Einbaulage der
Schaltmuffe zum Synchronkérper des 5. Ganges mit einem
Markierstift kennzeichnen, um den Einbau zu erleichtern.

Um zu verhindern, daf3 die Sperrkugeln des
Schaltmechanismus herausfallen, Getriebe blockieren,
dafiir 3. oder 4. Gang einlegen.

Aus—, Abbauen

Sperrstift (1) der Schaltgabel 5. Gang (2) mit passendem
Dorn herausschlagen. Schaltgabel (2) und Schaltmuffe (3)
fiir 5. Gang abnehmen.

E Ein—, Anbauen

Schaltmuffe (Pfeil) wieder auf Synchronkdrper 5. Gang
setzen und soweit eindriicken, daf} der 5. Gang eingelegt
wird.

Hinweis:

Wenn die Mutter der Abtriebswelle geldst wird, miissen 2
Ginge gleichzeitig eingelegt sein.

II‘ Achtung

Schaltmuffe kann nur dann auf Synchronkorper gedriickt
werden, wenn ldngere Verzahnung auf der Schaltmuffe
direkt vor den Nuten des Synchronkorpers liegt.

Aus—, Abbauen

Sicherung (Pfeile) mit einem Dorn entfernen und
Einstellmutter (1) abschrauben.

Sicherungsring (3) des Synchronkorpers 5. Gang
abnehmen. Synchronkdrper 5. Gang (4) mit Schaltmuffe 5.
Gang (5) und Zahnrad 5. Gang (6) mit KM—-559-A von
Antriebswelle abziehen.

Nadellager fiir Zahnrad 5. Gang abnehmen.

Zahnrad 5. Gang (7) mit KM—-161-B und KM-161-3 von
Hauptwelle abziehen.

Aus—, Abbauen

Befestigungsschraube (2) fiir die Riicklaufwellenlagerung
im Getriebegehduse herausschrauben.

Die Befestigungsschrauben in der Trennfliche
Getriebe—Kupplungsgehduse herausschrauben.

Fiihrungshiilsen (1) mit entsprechendem Dorn
heraustreiben.
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Aus—, Abbauen

Werkzeuge KM—858 (5) wie gezeigt montieren. KM—857
(2) auf den Wellenzapfen der Antriebswelle montieren.

Abzieher KM—559—-A (1) mit den Schenkeln ansetzen und
Gehiduse mit Zahnrad und Kegelrollenlager—Innenring
vorsichtig abziehen.

Verwendete Werkzeuge abbauen.

Schaltgabelachse (3) und Schaltgabel (4) fiir den
Riickwirtsgang in Richtung der Pfeile demontieren.

Aus—, Abbauen

Umlenkhebel Riickwértsgang (1) (2
Befestigungsschrauben) ausbauen.

II‘ Achtung

Die Befestigungsschrauben haben keine Standardlange.
Die Langen der Befestigungsschrauben betragen 20 mm
beziehungsweise 50 mm.

Aus—, Abbauen

5. Gang einlegen, um die Befestigungsschraube (2) des
Mitnehmers (3) der Schaltgabelstange (4) erreichen zu
konnen. Befestigungsschraube (2) des Mitnehmers der
Schaltgabelstange herausdrehen. Schaltgabelstange in

Pfeilrichtung herausziehen und Mitnehmer entnehmen.

Hinweis:

Einbaulage der Schaltstange beachten, kleine Bohrung in
der Gabel fiir die Schaltumlenkung (fiir den Spannstift)
zeigt nach oben.

Aus—, Abbauen

4. Gang einlegen. Befestigungsschraube (1) vom
Schaltmechanismus abschrauben. Schaltmechanismus
etwas anheben, um die Fiithrungshiilsen (2) entnehmen zu
konnen.

Fiihrungshiilsen entnehmen.

Schaltmechanismus nach hinten in Richtung
Ausgleichgetriebe ziehen, etwas abwinkeln und
herausnehmen.

Antriebswelle etwas anheben. Riicklaufwelle mit
Riickwértsgangrad (3) herausheben (in Richtung der
Pfeile).

Aus—, Abbauen

Abzieher KM—859 (1) mit den Schenkeln unter das
geschaltete Zahnrad 1. Gang setzen. Hiilse KM—-857 (2)
auf Wellenzapfen der Hauptwelle plazieren.

Hauptwelle mit KM—859 (1) etwas anheben (Pfeil).

Montagespannvorrichtung KM—860 (3) an die
Synchroneinheit des 1./2. Ganges anbringen -
Synchroneinheit und Montagespannvorrichtung mit
Kabelbinder (4) sichern.

Alle Zahnrédder der Hauptwelle mit KM—-859 etwa 15 mm
abziehen.

Antriebswelle (5) herausnehmen (Pfeil).

An Abzieher KM—859 weiterdrehen bis sich die Zahnrader
von der Hauptwelle geldst haben.
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Aus—, Abbauen

Zahnrad des 4. Ganges (1), Spannhiilse (2), Distanzhiilse
(3), Zahnrad des 3. Ganges (4) und Synchroneinheit des
1./2. Ganges zusammen mit KM-860 (5) abnehmen.

Hinweis:

Bei der Demontage der Lagerstiitze darauf achten, daf der
Innentorx der Befestigungsschrauben nicht beschadigt
wird.

Aus—, Abbauen

Lagerstiitze (6) der Hauptwelle demontieren (4
Befestigungsschrauben).

Aus—, Abbauen

Hauptwelle mit KM—-328-B (1) (Ausschlaghammer) und
KM-861 (2) (Adapterstiick) aus Gehduse herausschlagen.

III Achtung

Beim Entnehmen der Hauptwelle auf freiwerdende
Fiihrungshiilse achten.

Aus—, Abbauen

Ausgleichgetriebe herausheben - dazu Aussparung am
Ausgleichgetriebe mit der Ausbuchtung an der Lagerstiitze
der Hauptwelle in Ubereinstimmung bringen (Pfeil).

F 1634
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@ Priifen/Sichtpriifen
Allgemeine Maflnahmen vor dem Zusammenbau:

Alle Teile auf Verschleill und Beschiddigung priifen - beschéddigte oder defekte Teile miissen ersetzt
werden.

Alle Dichtungsmittelreste von den Trennfldchen entfernen.
Samtliche Lager und Reibungsflachen vor der Montage mit Getriebedl benetzen.
E Ein—, Anbauen

Ausgleichgetriebe in das Kupplungsgehéuse einlegen -
dazu Aussparung am Ausgleichgetriebe mit der
Ausbuchtung an der Lagerstiitze der Antriebsachse in
Ubereinstimmung bringen (Pfeil).

E Ein—, Anbauen
Fiihrungshiilse (Pfeil) einsetzen.
Hauptwelle in Getriebegehduse einsetzen.

Lager der Hauptwelle mit einem Kunststofthammer
ansetzen.

Lagerstiitze einlegen. Lagerstiitze mit KM—864 (3),
KM-514 (2), KM-577 (1) und einem Kunststoffhammer
vorsichtig eintreiben.

E Ein—, Anbauen

Befestigungsschrauben mit Sicherungsmasse einsetzen.
Lagerstiitze (4 Befestigungsschrauben) anschrauben -
Befestigungsschrauben wechselweise anziehen.

[l
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@ Drehmoment

Die dullere Befestigungsschraube (Pfeil) - 24 Nm.
Die restlichen 3 Befestigungsschrauben - 45 Nm.

E Ein—, Anbauen

Synchroneinheit mit den geschalteten Zahnriddern des 1./2.
Ganges mit Montagevorrichtung KM—-860 (3) auf
Hauptwelle setzen. Zahnrad des 3. Ganges (2) und
Distanzhiilse (1) auf die Hauptwelle setzen.

III Achtung

Die montierten Zahnrader diirfen nicht zu weit auf die
Abtriebswelle rutschen Etwa 15 mm miissen vorhanden
sein, damit die Montage der Antriebswelle gewahrleistet
ist.

E Ein—, Anbauen
Antriebswelle (2) in Getriebegehiuse einsetzen.

Kabelbinder (1) montieren, der die Verzahnungen der
Antriebswelle (2) mit denen der Hauptwelle (3) im Eingriff
halt.

Die Réader auf der Hauptwelle zur Ebene des
Kupplungsgehduses herunterdriicken - gegebenenfalls mit
KM-514 und einem Kunststoftfhammer soweit eintreiben,
bis die neue Spannhiilse (5) sowie das Zahnrad des 4.
Ganges (4) mit den Drehritzen nach oben aufgesetzt
werden konnen.

II' Achtung

Die alte Spannhiilse muf3 unbedingt durch eine neue ersetzt
werden, da die Spannwirkung nach Ausbau verloren geht.

E Ein—, Anbauen

KM-866 (1) an Antriebswelle montieren und
herunterziehen, bis das Zahnrad 4. Gang und die Rider auf
der Antriebs— und Hauptwelle auf gleichem Niveau (Pfeil)
liegen.

Den Kabelbinder aufschneiden und KM-860 (2)

entnehmen.

2
Antriebswelle etwas anheben und Riicklaufwelle mit 3 u;}‘,}f’\&i o
Riickwirtsgang montieren. N il i

m Achtung

Bohrung in der Riicklaufwelle muf3 gegen die Bohrung
(Pfeil) im Kupplungsgehduse gerichtet sein.

E Ein—, Anbauen

Schaltmechanismus mit Schaltgabel des 1. Ganges in
Position 1. Gang in Kupplungsgehduse montieren.
Schaltmuffe 1./2. Gang zur Schaltebene des 2. Ganges auf
Hauptwelle fiihren. Schaltmuffe 3./4. Gang in Schaltebene
des 4. Ganges auf Antriebswelle driicken. Die
Schaltgabeln des 1./2.— und 3./4. Ganges in Schaltmuffen
plazieren. Schaltmechanismus drehend und schiebend an
seine Position bringen. Den 1. Gang durch Anheben der
Schaltgabel mit einem Schraubendreher herausnehmen.
Fiihrungshiilsen (2) und Befestigungsschraube (1)
einsetzen.

@ Drehmoment

Umlenkhebel Riickwértsgang (4) montieren - die ldngere
Befestigungsschraube (50 mm) ist fiir den Umlenkhebel
und den Schaltmechanismus - Anzugsdrehmoment 24 Nm.
Kurze Befestigungsschraube (3) mit Sicherungsmasse
einsetzen.

II‘ Achtung
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Das Olblech des Umlenkhebels mufB unter der Kante am | 3 W
(@)
Schaltmechanismus montiert werden. m A’?/
S Ke, Hot48

E Ein—, Anbauen

Die Schaltgabel (1) auf die Schaltmuffe des
Riickwirtsganges montieren. Darauf achten, daf3 der
Umlenkhebel in die Nut der Schaltgabel (Pfeil) fiir
Riickwirtsgang palit. Schaltgabelachse (2) eindriicken.

Riickwirtsgang im Schaltmechanismus einlegen.
Schaltstange (6) mit etwas Getriebedl einsetzen.

Schaltstange einsetzen - dabei darauf achten, daf3 die
kleinere Bohrung (5) (fiir den Spannstift) in der Gabel fiir
die Schaltumlenkung nach oben zeigt. Mitnehmer (4)
einsetzen, Schaltstange einschieben und die
Befestigungsschraube (3) des Mitnehmers anziehen - 24
Nm. Jede Schaltung probeschalten. AnschlieBend den 3.
oder 4. Gang einlegen.

II‘ Achtung

Wenn Lager an der Hauptwelle oder dem Ausgleichgetriebe ausgewechselt werden miissen, muf} der
Dichtungsflansch demontiert und die Lageraulenringe Ausgleichgetriebe herausgeprefit werden,
damit die Lagervorspannung spéter vermessen werden kann.

Reinigen
Dichtflachen von Getriebegehduse an Kupplungsgehduse reinigen.
E Ein—, Anbauen

Dichtungsmasse auf die Auflageflache des Getriebe— und
Kupplungsgehéuses sparsam auftragen und einige Minuten
trocknen lassen.

III Achtung

Sinterkorper (Pfeil) fiir Getriebeentliiftung nicht mit 5| \ JL;;;{ ) 2
Dichtungsmasse verstopfen, da sonst Ol aus dem Getriebe SN =
gedriickt werden kann. 7

F 1573

II‘ Achtung

Darauf achten, da3 die Riicklaufwellenlagerung richtig
sitzt, damit die Befestigungsschraube nach Einbau des
Getriebegehduses montiert werden kann.

E Ein—, Anbauen

Getriebe auf Kupplungsgehduse plazieren.

II' Achtung

Offnungen im Getriebegehiuse abdecken, damit keine
Fremdkorper in das Getriebe gelangen konnen.

E Ein—, Anbauen

Getriebegehéduse auf Kupplungsgehiuse leicht mit 2
Befestigungsschrauben fixieren - nicht ganz herunter,
gegen den Kegelrollenlager—AuBenring, ziehen.

Befestigungsschraube (2) fiir die Riicklaufwellenlagerung
montieren - gegebenenfalls mit einem kleinen
Schraubendreher die Gewindedffnung mit der Offnung im
Getriebegehduse fixieren.

Fiihrungshiilsen mit Dorn und entsprechendem Hammer in
Pfeilrichtung eintreiben. Die Befestigungsschrauben (1) in
die Trennflache Getriebe—/Kupplungsgehéuse einfiigen.
Restliche Befestigungsschrauben montieren.

@ Drehmoment

Getriebegehduse an Kupplungsgehiuse - 24 Nm.

E Ein—, Anbauen

Kegelrollenlager—Innenring auf Hauptwelle setzen, und mit
KM-866 (1) vorsichtig einziehen.

II' Achtung

Kegelrollenlager—Innenring nicht bis nach unten auf den
Kegelrollenlager—AuBenring ziehen. Es muf ein fithlbares
Spiel vorhanden sein.

E Ein—, Anbauen

Zahnrad des 5. Ganges bei Bedarf mit Kunststoftfhammer
und KM—514 herunterdriicken. Zahnrad des 5. Ganges mit
KM-866 vorsichtig herunterziehen. Neue Mutter
montieren. Schaltrad des 5. Ganges mit Nadellager,
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Synchronisierung und Schaltmuffe auf Antriebswelle
montieren. Die Stoppnocken (Pfeile) des Synchronringes
miissen vor Offnungen in Nabe liegen. Eventuell Nabe mit
KM-514 und KM-577 auf Antriebswelle treiben.

E Ein—, Anbauen

MeBuhr MKM—882 mit Halterung KM—875 montieren. 3.
Gang einlegen und Schaltmuffe des 5. Ganges
herunterdriicken damit das Getriebe blockiert wird.

Einstellen

Mutter kontinuierlich und langsam anziehen,
zwischenzeitlich mit der MeBuhr das Axialspiel messen -
dazu eine kurze M8—Schraube (1) in das Getriebegehéuse
eindrehen und durch Hebeln (2) zwischen dem
Schraubenkopf und dem Zahnrad 5. Gang das Axialspiel
messen.

Den Einstellvorgang solange fortsetzen, bis ein Axialspiel
von 0,05 mm bis 0,06 mm vorhanden ist.

III Achtung

Nicht direkt unter dem Zahnteil messen, die Spitze der
MeBuhr richtig einsetzen. M8—Schraube wieder entfernen.

Messen

Getriebe in Neutralstellung schalten. MeB3spitze (Pfeil) der
MeBuhr auf dem Wellenende anbringen. KM—876 (1) an
der Hauptwelle montieren und das Getriebe mit einer
Bohrmaschine drehen, damit sich die Lager setzen. Mit der
Bohrmaschine driicken und ziehen, ca. 20 Umdrehungen
bei Zug und Druck fahren. Das Werkzeug entfernen. Die
gemessenen Werte fiir das Axialspiel notieren und die
Nennwerte addieren - MeBuhr zur Seite schieben.

Beispiel Gemessener + Nennwert = Richtwert
: Wert
0,35 mm +0,08 mm =0,43 mm
Nennwerte:

Altes Gehause (iiber 50000 km) 0,00
mm

Altes Lager (iiber 50000 km) 0,00
mm

Altes Gehéause (bis zu 50000 km) 0,03
mm

Altes Lager (bis zu 50000 km) 0,03
mm

Altes Gehéause (bis zu und iiber 50000 km) und 0,08

neues Lager mm
Neues Gehduse und neues Lager 0,15
mm

E Ein—, Anbauen

3. Gang einlegen und Schaltmuffe des 5. Ganges in
Pfeilrichtung herunterdriicken damit das Getriebe blockiert
wird.

Einstellen

KM-877 (1) (Millimeterscheibe) auf Mutter der
Hauptwelle montieren.

Einen Zahn auf dem Zahnrad markieren (Pfeil).

Die Gradeinstellung des Werkzeuges auf den errechneten
Richtwert einstellen.

Einstellen

Die Einstellmutter der Hauptwelle in 2 bis 3 Schritten
anziehen, bis die Nullstellung des Werkzeuges am
markierten Zahn (Pfeil) angekommen ist.

Den duferen Bund der Einstellmutter an 3 Stellen im
Zahnrad des 5. Ganges stauchen um die Einstellmutter zu
sichern.

KM-877 entnehmen.

Aus—, Abbauen

Schaltrad des 5. Ganges mit Nadellager, Synchronisierung
und Schaltmuffe von Antriebswelle abheben -
gegebenenfalls mit KM—-559—-A abziehen.
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@ Priifen/Sichtpriifen

Vorspannung des Ausgleichgetriebes priifen. Wenn das
Lager der Hauptwelle oder das des Ausgleichgetriebes
ausgewechselt wurde, muf3 die Vorspannung des
Ausgleichgetriebes gepriift und folgendermafien eingestellt
werden:

KM-878 anstelle des Kegelrollenlager—AufBenringes
plazieren. Ein Distanzscheibenpaket von etwa 1,2 mm
zusammen mit dem Dichtungsflansch (ohne O-Ring)
auflegen.

Messen

H U343

3. Gang einlegen. KM—879 (10 kg Gewicht) (1) auf den
Dichtungsflansch plazieren. KM—876 (2) auf der
Hauptwelle montieren. Mit Bohrmaschine das
Ausgleichgetriebe ca. 20 Umdrehungen drehen. Das Spiel
an 3 Stellen zwischen dem Dichtungsflansch und dem
Getriebegehduse mit einer Fithllehre messen (Pfeil). Den
Durchschnittswert ermitteln und auf den folgenden Wert
justieren.

Einstellen

Richtwert fiir Ausgleichgetriebe:

Getriebegehduse Lager Richtwert

altes (50.000 km)| altes (50.000) 0,20

altes (50.000 km) neues 0,30
neues neues 0,35

Dickere Distanzscheiben = Vorspannung erhéhen.
Diinnere Distanzscheiben = Vorspannung verringern.

Distanzscheiben fiir das Ausgleichgetriebe sind in den
Groflen

0,10/0,15/0,30/0,50 mm erhaltlich.

Aus—, Abbauen

KM-879 (1) entnehmen. KM—878 gegen den 1 2
Kegelrollenlager—Aufenring fiir Ausgleichgetriebe
austauschen. KM—877 (2) abmontieren.

II' Achtung

Nicht vergessen KM—878 gegen den Kegelrollenlager—Aufenring auszutauschey, da
Getriebe beschadigt wird. %

7

Einstellen
Kegelrollenlager—Aufenring fiir Ausgleichgetriebe in das

Getriebegehduse setzen, mit Kunststofthammer und @

gegebenenfalls mit KM—-864 (1) etwas eintreiben.

III Achtung rfé “M 1
Kegelrollenlager—AuBenring nicht bis auf den Innenring R ks \\ =2
treiben. \ \ U'@‘ i

R - Vs L
@ Drehmoment ]

Kegelrollenlager—Aufenring, ermittelte Distanzscheiben
und Dichtungsflansch einbauen (5 Befestigungsschrauben).
Befestigungsschrauben wechselweise anziehen - 25 Nm.
Gewinde nachschneiden und Befestigungsschrauben mit
Sicherungsmasse einsetzen.

Aus—, Abbauen

KM-876 abbauen.

E Ein—, Anbauen

KM-880 auf Antriebswelle montieren. Die MeBspitze der
MeBuhr am Lager plazieren. Bohrmaschine auf das
Werkzeug montieren und Getriebe drehen, damit sich die
Lager setzen. Mit der Bohrmaschine driicken und ziehen,
ca. 20 Umdrehungen bei Zug und Druck fahren.

Messen

Das Axialspiel messen - Sollwert: 0,04 mm bis 0,11 mm.
Bei Bedarf Distanzscheibe unter den Lagerflansch setzen.

Dickere Distanzscheiben = Vorspannung erhdhen.
Diinnere Distanzscheiben = Vorspannung verringern.

Distanzscheiben fiir das Ausgleichgetriebe sind in den
Grofien

0,10/0,15/0,30 mm erhéltlich.

Einstellen

Bei Justierung des Axialspiels der Antriebswelle: 4
Befestigungsschrauben des Lagerflansch herausschrauben.
Dichtungsflansch mit den passenden Distanzscheiben
wieder montieren. Befestigungsschrauben wechselweise
anziehen - 45 Nm. Das Axialspiel nochmals priifen.

m Achtung

Wenn das Axialspiel zu gering ist, muf3 das
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Getriebegehduse demontiert und der Lageraullenring
erneut herausgedriickt werden. Dafiir muf der
Arbeitsvorgang wiederholt werden.

Aus—, Abbauen

Die verwendeten Werkzeuge abnehmen.

E Ein—, Anbauen

3. Gang einlegen, geschaltetes Zahnrad des 5. Ganges mit
Nadellager, Synchronisierung und Schaltmuffe auf
Antriebswelle montieren.

II‘ Achtung

Die Stoppnocken des Synchronringes miissen vor den
Offnungen in der Nabe liegen.

Gegebenenfalls Nabe mit KM—514 auf Antriebswelle
treiben.

E Ein—, Anbauen

Schaltgabel 5. Gang auf die Schaltmuffe montieren. Neuen
Sperrstift mit Dorn in die Schaltgabel 5. Gang eintreiben.
Neuen Sicherungsring montieren.

m Achtung

Nach Einsetzen des Sperrstiftes keine Funktionspriifung
des 5. Ganges vornehmen. Schaltwelle 5. Gang kann sonst
aus Schaltmechanismus herausrutschen. Die Kugeln fallen
dann ins Getriebegehiuse.

F 1584

H 0346

@ Drehmoment

Deckel-Getriebe mit neuer Dichtung an Getriebegehduse
anbauen (7 Befestigungsschrauben) - 24 Nm.

@ Priifen/Sichtpriifen

Alle Génge durchschalten um den Schaltmechanismus zu
priifen.

@ Drehmoment

OlablaBschraube montieren und Gewinde mit
Dichtungsmittel abdichten - darauf achten, da3 der Magnet
in der OlablaBschraube plaziert ist - Anzugsdrehmoment
50 Nm.

E Ein—, Anbauen

A=

H 0347

Zentralausriickung einbauen - siche Arbeitsvorgang "Zentralausriickung aus— und einbauen".

Schalter—Riickfahrscheinwerfer mit neuer Dichtung an Getriebe anbauen - Anzugsdrehmoment 24

Nm.

Aus—, Abbauen

Getriebehalter KM—622—A von Getriebe abbauen.
E Ein—, Anbauen

Gelenk— und Befestigungsteile anbauen.

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".
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00023234 - KTA-1865

Synchroneinheit 1./2. Gang zerlegen
und zusammenbauen (F 35)

1

Hauptwelle

Zusammenbau Lager
Lagerstiitze

geschaltetes Zahnrad 1. Gang
Synchronring innen
Zwischenring

Synchronring auflen
Synchronfeder

O 0 N N L AW

Synchronkorper

—_
(=)

Gleitstein

—_
—

Synchronfeder
Schaltmuffe
Synchronring auflen

—_—
S W

Zwischenring

—
W

Synchronring innen

—_
=)}

Lagerhiilse

—_
-

geschaltetes Zahnrad 2. Gang

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Kabelbinder (2) trennen und Montagespannvorrichtung
KM-860 (1) abnehmen.

Zerlegen

Geschaltetes Zahnrad 2. Gang (1), Lagerhiilse (2),
Synchronring auflen (3) abnehmen. Synchronfeder (4) von
Gleitsteinen (6), Schaltmuffe (5) von Synchronfeder (8)

auf der Unterseite abbauen. Synchronring innen (9) vom
geschalteten Zahnrad 1. Gang (10) abzichen.

Alle Teile auf Verschleifl und Beschddigung priifen -
beschadigte oder defekte Teile sind zu ersetzen.

Messen

Verschleif der dreiteiligen Synchronisierung messen -
dazu Synchroneinheit montieren und mit Fiihllehre an drei
Stellen zwischen Synchronringen und geschaltetem
Zahnrad messen und einen Durchschnittswert ermitteln.

Neue Synchronisierung 1,4 - 1,5 mm.

m Achtung

Durchschnittswert kleiner als 0,8 mm: Synchronisierung
ersetzen.

%
Zusammenbauen

Vor dem Zusammenbauen alle Teile mit Getriebedl
benetzen.

Synchronring innen (1) auf das geschaltete Zahnrad 1.
Gang setzen.

Schaltmuffe (3) mit der Gabelnut nach unten plazieren.
Synchronkérper (2) in Schaltmuffe (3) einsetzen.

m Achtung

Die Aussparungen fiir die Gleitsteine in der Schaltmuffe

miissen {iber den Aussparungen im Synchronkorper liegen.

II‘ Achtung

Beim Zusammenbauen darauf achten, da3 beide
Synchronfedern (auf der Ober— und Unterseite) in den
gleichen Gleitstein eingehakt werden.

0
%] Zusammenbauen

F 1477

H 0106
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3 Gleitsteine zwischen Schaltmuffe und Synchronkérper
plazieren. Synchronfeder (1) im Uhrzeigersinn montieren.
Schaltmuffe mit Synchronkérper umwenden und
Synchronfeder (2) auf der Unterseite im Uhrzeigersinn in
den gleichen Gleitstein montieren.

Schaltmuffe mit Synchronkérper auf die Synchroneinheit
des 1. Ganges setzen - dabei miissen die Aussparungen im
Synchronkdrper iiber die Absétze (Pfeile) der
Synchroneinheit des 1. Gangs passen.

¥
Zusammenbauen

Lagerhiilse und Synchronisierung in das geschaltete
Zahnrad 2. Gang setzen. Synchroneinheit mit dem
geschalteten Zahnrad 2. Gang in die Schaltmuffe und
Synchronkdrper setzen. Die Absétze des Synchronkdrper
miissen in die Aussparungen des Synchronkorpers (Pfeile)
passen.

Funktion der Schaltung durch Verschieben der Schaltmuffe
priifen.

Montagespannvorrichtung KM—860 (1) aufsetzen und mit
Kabelbinder (2) sichern.

Komplette Synchroneinheit 1./2. Gang auf Hauptwelle
setzen.

E Ein—, Anbauen

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

00023235 - KTA-1865

Kegelrollenlager—Innenring der Hauptwelle ersetzen (F
35)

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Kegelrollenlager—Innenring der Hauptwelle mit KM—862
(2) und KM-863 (1) abpressen.

E Ein—, Anbauen

Kegelrollenlager—Innenring fiir Hauptwelle mit KM—577
(5), KM-514 (3) und KM—864 (4) auf Hauptwelle pressen.

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".
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00023236 - KTA-1865

Antriebswelle

zerlegen und

zusammenbauen

(F 35)

1

Zusammenbau
Lager

2 Antricbswelle

3 Nadellager3.
Gang

4 Geschaltetes
Zahnrad3.
Gang

5 Synchronring

Synchronkérpe
r

7 Sicherungsring

8 Schaltmuffe

9 Nadellager4.
Gang

10
Synchronring

1
Geschaltetes
Zahnrad4.
Gang

]
Zusammenbau
Lager

B
Sicherungsring

Aus—,Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Antriebswelle mit Schutzbacken in Schraubstock 1
einspannen. Sicherungsring (1) nach oben abnehmen.

Kegelrollenlager—Innenring mit KM-865 (2) von
Antriebswelleabziehen.

m Achtung

Das Lager wird beim Ausbau beschédigt. Bei der Montage
muB ein neues Lager verwendet werden.

!,/!/ —— /,,ﬂ

Aus—,Abbauen

Geschaltetes Zahnrad 4. Gang (1), Synchronring (2) und
Nadellager (3) des 4. Ganges von Antriebswelle nehmen.

Schaltmuffe (4) anheben - dabei die Hand so halten, daf3
die federbelasteten Rollen (Pfeile) nicht herausfallen.

m Achtung

Auf Plazierung der Schaltmuffe achten. Beim Montieren
muf die Schaltmuffe wieder in die gleiche Richtung
gedrehtwerden.

Aus—,Abbauen

Federn und Synchronstifte aus Synchronkdrper nehmen.

Sicherungsring (1) ausbauen und Synchronkérper (2) von
Antriebswelleabnehmen.

HOo111
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Zerlegen

Synchronring (1), geschaltetes Zahnrad (2) und Nadellager
(3) des 3. Ganges von Antriebswelle (4) abnehmen.

@ Priifen/Sichtpriifen

Alle Teile auf Verschleifl und Beschiadigung priifen -
beschadigte oder defekte Teile sind zu ersetzen.

Messen

Verschlei3 der Synchroneinheit messen - dazu
Synchroneinheit montieren und mit Fiihllehre an drei
Stellen zwischen Synchronringen und geschaltetem
Zahnrad messen und einen Durchschnittswert ermitteln.

Neue Synchronisierung: 0,8 - 1,1 mm.

m Achtung

Durchschnittswert kleiner als 0,5 mm: Synchronisierung
ersetzen.

%
Zusammenbauen

Vor dem Zusammenbauen alle Teile mit Getriebeol
benetzen.

Antriebswelle (4) mit Schutzbacken in Schraubstock
einspannen. Geschaltetes Zahnrad 3. Gang (2) mit
Nadellager (3) und Synchronring (1) auflegen.

Synchronkérper (5) auf die Synchroneinheit setzen - dabei
muB die Aussparung im Synchronkorper iiber die Absitze
der Synchroneinheit passen, bei Bedarf mit KM—-514
einpressen.

Neuen Sicherungsring (6) mit der abgeschrigten Kante
nach oben montieren. Auf richtigen Sitz des
Sicherungsringes achten.

Messen

Axialspiel zwischen dem geschalteten Zahnrad des 3.
Ganges und dem Zahnrad des 2. Ganges mit einer
Fiihllehre (1) messen.

Das Axialspiel muf} 0,05 - 0,40 mm betragen.
Zusammenbauen

Federn und Stifte montieren.

¥
Zusammenbauen

Schaltmuffe auf Synchronkoérper setzen - dabei darauf
achten, daf} die Ausbuchtungen der Schaltmuffe iiber den
Nuten des Synchronkoérpers liegen.

Federn eindriicken und gleichzeitig Rollen einsetzen
(Pfeil).

¥
Zusammenbauen

HO113
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Nadellager (3), Synchronring (2) und geschaltetes Zahnrad
des 4. Ganges (1) auf Antriebswelle setzen.

m Achtung

Bei der Montage den Sicherungsring nur soweit wie
unbedingt notig 6ffnen, um einen festen Sitz zu
gewihrleisten. AnschlieBend Sicherungsring mit einem
Dorn vorsichtig in die Nut eintreiben.

¥
Zusammenbauen

Neuen Kegelrollenlager—Innenring mit KM—866 (4) nahe
an das geschaltete Zahnrad des 4. Ganges pressen -
Einbaulage beachten. Neuen Sicherungsring mit
abgeschrigter Kante nach unten montieren.

Messen

Axialspiel zwischen Lager und Schaltrad des 4. Ganges
mit einer Fiihllehre messen.

Das Axialspiel muf3 0,05 - 0,40 mm betragen.
B Ein—, Anbauen

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

HO116

00023237 - KTA-1865

Kegelrollenlager—Innenring am Zahnradvorgelege des
1. Ganges auf der Antriebswelle ersetzen (F 35)

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)". Zusammenbauten ausbauen - siche
Arbeitsvorgang "Zusammenbauten aus— und einbauen (F
35)". Antriebswelle mit KM-867 (1) und KM-863 (2)
einspannen. Kegelrollenlager—Innenring von der
Antriebswelle pressen.

m Achtung

Beim Einspannen der Antriebswelle in die Presse
vorsichtig vorgehen, damit die Oberflache der
Antriebswelle nicht beschidigt wird.

E Ein—, Anbauen

Kegelrollenlager—Innenring auf Antriebswelle setzen -
Einbaulage beachten. Das Lager mit Hiilse des
Werkzeuges KM—866 (3) bis zum Anschlag einpressen.

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)". Zusammenbauten einbauen - siche
Arbeitsvorgang "Zusammenbauten aus— und einbauen (F
35)".

1 ‘ﬁ 2
I ]

HO0117

Mit FinePrint gedruckt - bitte bei www.context-gmbh.de registrieren.




und einbauen (F 35)".
00023238 - KTA-1865

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang

Synchroneinheit 5. Gang zerlegen und zusammenbauen "Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".
(F 35)

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siehe Arbeitsvorgang "Getriebe aus— H 0353
und einbauen (F 35)". Zusammenbauten ausbauen - siche

Arbeitsvorgang "Zusammenbauten aus— und einbauen (F

35)".

Zerlegen

Schaltmuffe (1), Synchronkérper (2) und Synchronring (4)
mit Federring (3) abnehmen. Nadellager (6) aus dem
geschalteten Zahnrad (5) des 5. Ganges entnehmen.

@ Priifen/Sichtpriifen

Alle Teile auf Verschleifl und Beschidigung priifen.
Beschédigte oder defekte Teile sind zu ersetzen.

Verschleif der Synchroneinheit messen - dazu
Synchroneinheit montieren und mit Fiihllehre (7) an drei
Stellen zwischen Synchronringen und geschaltetem
Zahnrad priifen und einen Durchschnittswert ermitteln.
Durchschnittswert kleiner als 0,5 mm: Synchronring
ersetzen.

¥
Zusammenbauen

Alle Teile mit Getriebedl benetzen.

Nadellager (6) in das geschaltete Zahnrad des 5. Ganges
einlegen. Synchroneinheit (4) mit montiertem Federring
(3) auf geschaltetes Zahnrad des 5. Ganges (5) setzen.
Synchronkérper (2) auf die Synchroneinheit setzen - dabei
muf} die Aussparung im Synchronkdrper tiber den
Absitzen der Synchroneinheit passen. Die Schaltmuffe (1)
mit der glatten Seite (Pfeil in Lupe) nach oben montieren.

@ Priifen/Sichtpriifen

Die Synchroneinheit zusammenhalten und durch
Niederdriicken der Schaltmuffe tiber die Synchronisierung
probeschalten.

B Ein—, Anbauen

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
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00023239 - KTA-1865

Riicklaufwelle zerlegen und zusammenbauen (F 35)
Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - siehe Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Zerlegen

Riickwirtsgangzahnrad in Schraubstock mit Schutzbacken
einspannen. Einbaulage der Riicklaufwelle in der
Riicklaufwellenstiitze mit einem Markierstift
kennzeichnen.

Riicklaufwelle mit Dorn (1) aus Riicklaufwellenstiitze
treiben.

m Achtung

Darauf achten, da3 beim Austreiben der Riicklaufwelle
keine Teile herunter fallen.

4
Zerlegen

Riicklaufwellenstiitze (1), Lagerscheibe (2),
Riickwirtsgangzahnrad (3), Schaltmuffe (4), Federring (5),
Synchronring (6), geschaltetes Zahnrad Riickwirtsgang
(7), Nadellager (8) von Riicklaufwelle (9) abnehmen.

@ Priifen/Sichtpriifen

Alle Teile auf Verschleifl und Beschidigung priifen -
beschadigte oder defekte Teile sind zu ersetzen.

Messen

Verschleif der Synchroneinheit messen - dazu
Synchroneinheit montieren und mit Fiihllehre an drei
Stellen zwischen Synchronring und geschaltetem Zahnrad
Riickwirtsgang (7) messen und einen Durchschnittswert
ermitteln.

Durchschnittswert kleiner als 0,5 mm: Synchronring

ersetzen.

¥
Zusammenbauen

Vor dem Zusammenbauen alle Teile mit Getriebe6l
benetzen.

Riicklaufwelle (5) in Schraubstock mit Schutzbacken
einspannen. Nadellager (4) und Riicklaufantriebsrad (3)
auf Riicklaufwelle setzen. Synchronring (2) montieren -
auf Sitz des Federringes auf Synchronring achten.
Schaltmuffe (1) auf Synchronkdrper setzen - dabei darauf
achten, daf} lingere Verzahnungen der Schaltmufte in
tiefere Nuten der Synchronnabe passen. Die léngere
Verzahnung der Schaltmuffe wird nach unten montiert.

Riicklaufantriebsrad mit integrierter Synchronnabe
auflegen.

II‘ Achtung

Die Aussparungen der Synchronnabe miissen iiber den
Absitzen des Synchronringes sitzen (Pfeile).

¥
Zusammenbauen

Lagerscheibe (3) auflegen - dabei darauf achten, daf3 der
Zapfen der Lagerscheibe zwischen den Anschldgen der
Riicklaufwellenstiitze (4) liegt.

Riicklaufwellenstiitze gemaB Markierung (Pfeil) auf
Riicklaufwelle pressen.

Zum Einpressen eine Hiilse (1) mit 17 mm
Innendurchmesser verwenden - als Gegenhalt eine Hiilse
(2) mit 19 mm Innendurchmesser verwenden.

m Achtung

Das Schraubenloch der Riicklaufwellenstiitze muf} in einer
Linie mit der Schmierdffnung der Riicklaufwelle liegen.
Eine Schraube probeweise durch Riicklaufwellenstiitze in
Riicklaufwelle drehen, um zu priifen ob Offnungen
iibereinstimmen.

F 1510
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F1513

Messen

Den richtigen Zusammenbau des Riickwértsganges priifen. Mit Fiihllehre das Spiel zwischen
Riickwirtsgangzahnrad und Lagerscheibe messen. Axialspiel muf3 0,10 mm - 0,20 mm betragen.
Den Riickwirtsgang durch Niederdriicken der Schaltmuffe probeschalten.

E Ein—, Anbauen
Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus— und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang "Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

00023240 - KTA-1865

Schaltmechanismus zerlegen und
zusammenbauen (F 35)

1

Lagerbock
Fiihrungshiilse
Sicherungsring
Federfiihrung
Feder
Schaltarm
Feder
Federfiihrung

O 0 N AN L AW

Sicherungsring
10 Schaltstange Riickwirtsgang
11 Schaltstange 5. Gang

12 Schaltmitnehmer
Riickwértsgang

13 Spannstift

14 Schaltmitnehmer 5. Gang
15 Schaltmitnehmer 3./4. Gang
16 Schaltgabel 3./4. Gang
17 Schaltgabel 1./2. Gang
18 Schaltstange 3./4. Gang
19 Schaltstange 1./2. Gang
20 Sperrstift

21 Sperrkugel

22 Feder

23 Schaltwelle

24 Spannstift

24 23 22 21 20 19 18 17 16 H 0357

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siehe Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)". Zusammenbauten ausbauen - siche
Arbeitsvorgang "Zusammenbauten aus— und einbauen (F
35"

Zerlegen

Schaltmechanismus mit Schutzbacken in Schraubstock
einspannen. Beim Zerlegen des Schaltmechanismus
miissen die Schaltstangen in Neutralstellung liegen.

Den Spannstift (1) mit passenden Dorn heraustreiben.
Schaltwelle (3) in Pfeilrichtung heraustreiben und
Schaltarm (2) entnehmen.

m Achtung

Beim Herausziehen der Schaltstange fallen die Sperrkugeln
(4) und Federn (5) aus dem Schaltmechanismus.
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achten, dall Spannstift leicht in Schaltstange gleitet.
Sperrkugel mit Dorn eindriicken und Schaltstange 3./4.
Gang in Endlage fiihren.

Zerlegen

Einen Finger vor den Sitz der Sperrkugel halten und die
Schaltstange (6) fiir Riickwértsgang in Pfeilrichtung
herausziehen.

Schaltgabel des 3./4. Ganges muf} bei Montage iiber
Schaltstange des 1./2. Ganges geschoben werden.

e
Zusammenbauen

Die Sperrkugel (2) fiir den Doppelmechanismus im 5.
Gang in die Bohrung des Lagerbockes legen. Feder (3) und
Sperrkugel (4) in die Bohrung des Lagerbockes legen.
Neuen Spannstift (1) in die Schaltstange des 5. Ganges
setzen. Sperrkugel mit Dorn eindriicken und die
Schaltstange 5. Gang in Neutralstellung bringen.

Zerlegen

Bei den anderen Schaltstangen auf die gleiche Weise
verfahren. Schaltstange 5. Gang, Schaltstange 3./4. Gang
und zuletzt Schaltstange des 1./2. Gang (auf Kugeln und
Federn achten) in Pfeilrichtung herausziehen.

m Achtung

Zwischen den Schaltstangen sind zusétzlich Sperrkugeln
und Stifte vorhanden (kleiner Bildausschnitt) - Stifte
gegebenenfalls ersetzen.

4
Zerlegen

Wenn Schaltgabeln und Schaltmitnehmer ausgewechselt
werden miissen, Spannstifte (3) mit Dorn heraustreiben,
Schaltgabel und Schaltmitnehmer von Schaltstange ziehen
- Einbaulage beachten. Beim Einbau der Schaltstangen und
Schaltmitnehmer immer neue Spannstifte verwenden.

Die Sperrkugel (5) fiir den Doppelmechanismus im
Riickwirtsgang in die Bohrung des Lagerbockes legen.
Feder (6) und Sperrkugel (7) in die Bohrung des
Lagerbockes legen. Sperrkugel mit Dorn eindriicken und
die Schaltstange—Riickwirtsgang (8) in Neutralstellung
bringen.

Alle Teile auf Verschleifl und Beschiddigung priifen.
Verschlissene oder beschidigte Teile sind zu ersetzen.

H o121 ~
Zusammenbauen
Zusammenbauen . .
Den Schaltarm (2) mit Federn und Hiilsen im Lagerbock
Falls demontiert, die Schaltgabeln und Schaltmitnehmer plazieren. Die Schaltwelle (3) eindriicken und den neuen
auf die jeweiligen Wellen montieren. Spannstift (1) eintreiben.

Mit der Schaltstange des 1./2. Ganges beginnen. Feder (2) E Ein—, Anbauen
und Sperrkugel (1) in die Bohrung des Lagerbock legen.
Sperrkugel mit Dorn (3) eindriicken und die Schaltstange

1./2. Gang in Neutralstellung bringen.

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—

Sperrkugel (4) fiir Doppelmechanismus im 3./4. Gang in und einbauen (F 35)".

Bohrung des Lagerbockes legen. Feder (5) und Sperrkugel
(6) in Bohrung des Lagerbockes legen. Neuen Spannstift
(7) in Schaltstange des 3./4. Ganges setzen - dabei darauf
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00023241 - KTA-1865

Schaltarm zerlegen und zusammenbauen (F 35)
Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - sieche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Schaltmechanismus zerlegen - siche Arbeitsvorgang
"Schaltmechanismus zerlegen und zusammenbauen (F
35)".

Hinweis:

Schaltmechanismus mit Schutzbacken in Schraubstock
einspannen - Schaltstangen miissen sich in Neutralstellung
befinden.

Zerlegen

Den Spannstift (1) mit passenden Dorn heraustreiben.

Schaltwelle (3) in Pfeilrichtung heraustreiben und
Schaltarm (2) entnehmen.

Zerlegen

Feder (3) zusammendriicken und Sicherungsring (1)
ausbauen. Feder (3) und Hiilse (2) entnehmen.

Auf der entgegengesetzten Seite ebenso verfahren.

¥
Zusammenbauen

Federn auf Schaltarm setzen.

m Achtung

Hiilse und Feder des 1./2. Ganges sind kiirzer ausgefiihrt.

[
I i
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¥
Zusammenbauen

Feder (3) mit Hiilse (2) zusammendriicken und neuen
Sicherungsring (1) montieren.

1

Auf der entgegengesetzten Seite ebenso verfahren.

Den Schaltarm (5) mit Federn und Hiilsen im Lagerbock
plazieren. Die Schaltwelle (4) eindriicken und den neuen
Spannstift (6) einschlagen.

Schaltmechanismus zusammenbauen - siche
Arbeitsvorgang "Schaltmechanismus zerlegen und
zusammenbauen (F 35)".

E Ein—, Anbauen

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siehe Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

00023242 - KTA-1865

Kegelrollenlager—Aufienring der Antriebswelle im
Kupplungsgehiuse ersetzen (F 35)

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Kegelrollenlager—AuBenring fiir Antriebswelle mit
KM-708 aus Kupplungsgehiuse pressen - dabei
KM-500-2 als Gegenhalt verwenden.

E Ein—, Anbauen

Kegelrollenlager—AuBenring (1) fiir Antriebswelle mit
Kunststoffhammer in Bohrung einfiigen.
Kegelrollenlager—AuBenring fiir Antriebswelle mit
KM-868 (2) bis zum Anschlag einpressen - dabei
KM-869 und KM—514 als Gegenhalt verwenden.

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".
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00023243 - KTA-1865

Dichtring fiir Schaltstange ersetzen (F 35)

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Dichtring fiir Schaltstange mit Abziecher KM—-J-7004 (1),
KM-870 (2) und MKM-881 (3) (Kukko 21/3) in
Pfeilrichtung aus Gehéuse ziehen.

E Ein—, Anbauen

Neuen Dichtring (4) fiir Schaltstange mit Getriebeol
benetzen und mit KM—619-4 (5) in Pfeilrichtung biindig
eintreiben.

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

00023244 - KTA-1865

Lagerbuchse fiir Schaltstange ersetzen (F 35)

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Dichtring fiir Schaltstange ausbauen - siche
Arbeitsvorgang "Dichtring fiir Schaltstange ersetzen (F
35)".

Lagerbuchse—Schaltstange mit KM—871 nach innen
heraustreiben.

E Ein—, Anbauen

Neue Lagerbuchse auf Gehduse setzen und mit KM—871
von auflen einschlagen.

Neuen Dichtring fiir Schaltstange einbauen - siche
Arbeitsvorgang "Dichtring fiir Schaltstange ersetzen (F
35)". Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)". Getriebe
einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus— und
einbauen (F 35)".
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00023245 - KTA-1865

Kegelrollenlager—Auflenring fiir Ausgleichgetriebe im
Kupplungsgehiuse ersetzen (F 35)

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - sieche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Dichtungsflansch ausbauen - 4 Befestigungsschrauben.
Den Kegelrollenlager—Aufenring mit KM—672 (1)
heraustreiben - dabei wird der LagerauBlenring zerstort.

E Ein—, Anbauen

Neuen Kegelrollenlager—AuBenring mit KM—523—1 (2)
und KM-523—4 (3) bis zum Anschlage einpressen.
Dichtungsflansch mit neuem O-Ring montieren - 4
Befestigungsschrauben. Befestigungsschrauben
wechselweise anziehen - Anzugsdrehmoment 24 Nm.

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)". Getriebe
einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus— und
einbauen (F 35)".

00023246 - KTA-1865

Achswellendichtring im
Dichtungsflansch—-Kupplungsgehiuse ersetzen (F 35)

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)". Zusammenbauten ausbauen - siche
Arbeitsvorgang "Zusammenbauten aus— und einbauen (F
35)".

Dichtungsflansch ausbauen - 4 Befestigungsschrauben.
Achswellendichtring mit KM—523-3 (1) und KM-523-1
(2) in Pfeilrichtung auspressen - dabei mit KM—613-1 (3)
gegenhalten.

E Ein—, Anbauen

Neuen Achswellendichtring mit KM—519 (5) bis zum
Anschlag in Pfeilrichtung einpressen - dabei mit
KM-613-1 (4) gegenhalten.

Dichtungsflansch mit neuem O-Ring montieren (4
Befestigungsschrauben) - Befestigungsschrauben
wechselweise anziehen - Anzugsdrehmoment 24 Nm.

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)". Getriebe
einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus— und
einbauen (F 35)".
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00023248 - KTA-1865

Kegelrollenlager—Auflenring fiir Antriebswelle im
Getriebegehiuse ersetzen (F 35)

00023247 - KTA-1865
Aus—, Abbauen
Kegelrollenlager—Aufienring fiir Hauptwelle im Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
Getriebegehiiuse ersetzen (F 35) und einbauen (F 35)".
Zusammenbauten ausbauen - siehe Arbeitsvorgang
Hinweis: "Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".
Getriebegehiuse gerade auf Pressen—Stiitzplatten abstiitzen 4 Befestigungsschrauben des Lagerflansches g
- nicht verkanten. heraussch{al}ben - Werkzeug am Innentorx richtig ansetzen @) g — P &
um Beschédigungen zu vermeiden. Lagerflansch und g [ = D g
Aus—, Abbauen Distanzringe entnehmen. ¥ _ L 17

Getriebegehduse gerade auf Pressen—Stiitzplatten abstiitzen

. . . " .
Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—  nicht verkanten.

und einbauen (F 35)". Zusammenbauten ausbauen - siche

Arbeitsvorgang "Zusammenbauten aus— und einbauen (F Kegelrollenlager—AuBenring fiir Antriebswelle mit
35)" KM-J-26938 (4) und KM-J 8092 (3) herauspressen.

Den Kegelrollenlager—AufBenring fiir Hauptwelle mit
KM-J-26938 (2) und Dorn KM-J-8092 (1)
herauspressen.

E, Ein—, Anbauen

Getriebegehduse wenden. Neuen
Kegelrollenlager—AuBenring fiir Hauptwelle am
Getriebegehduse mit Kunststoffhammer ansetzen.
Kegelrollenlager—AuBenring fiir Hauptwelle mit
KM-J-26938 (3) bis zum Anschlag einpressen.

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)". Getriebe
einbauen - siehe Arbeitsvorgang "Getriebe aus— und
einbauen (F 35)".

E Ein—, Anbauen

Getriebegehduse wenden. Neuen
Kegelrollenlager—AuBenring fiir Antriebswelle mit
Kunststoffhammer ansetzen.

Kegelrollenlager—AuBenring fiir Antriebswelle mit 1
KM-864 (1) soweit einpressen, bis das Werkzeug auf das
Getriebegehduse aufsetzt.

Lagerflansch (2) und Distanzringe (3) (1,5 mm) montieren
(4 Befestigungsschrauben).

o |~
I5sSW

H 0132

@ Drehmoment

Befestigungsschrauben fiir Lagerflansch wechselweise
anziehen - 45 Nm.

il
ARG

E Ein—, Anbauen

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang %
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)". D&
@ N
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Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

00023249 - KTA-1865

Buchsen fiir Schaltstange im Getriebegehiuse ersetzen
(F 35)

m Achtung

Vor der Reinigung des Getriebegehiuses Buchsen
entfernen, da das Reinigungsmittel das Dichtungsverhalten
der Buchsen beeinflussen kann.

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)". Zusammenbauten ausbauen - siche
Arbeitsvorgang "Zusammenbauten aus— und einbauen (F
35)".

3 Buchsen (2) im Getriebegehéduse und die Buchse der
Schaltwelle im Kupplungsgehduse vorsichtig mit KM—872
(1) herausschlagen.

E, Ein—, Anbauen

Neue Buchsen (3) vorsichtig mit dem Werkzeug KM—-872
eintreiben.

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)". Getriebe
einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus— und
einbauen (F 35)".
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00023250 - KTA-1865
Sinterkorper aus— und einbauen (F 35)

Hinweis:

Der Sinterkorper dient zur Getriebeentliiftung.

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Sinterkdrper (1) von auBlen aus dem Getriebegehduse mit
einem Dorn herausschlagen (Pfeil).

E Ein—, Anbauen

Neuen Sinterkorper vorsichtig von Trennflache aus
einfiigen (der Sinterkorper ist konisch) - dazu passende
Stecknuf3 oder Rohr verwenden, damit Oberfldche des
Sinterkorpers nicht zusammengedriickt beziehungsweise
zugesetzt wird.

III Achtung

Wenn sich die Oberfliache des Sinterkdrpers zusetzt,
werden seine luftdurchldssigen Eigenschaften zerstort und
das Ol im Getriebe kann herausgepreBt werden, das
Getriebe wird undicht.

E Ein—, Anbauen

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

F 1539

00023251 - KTA-1865

Kegelrollenlager—AuBlenringfiir Ausgleichgetriebeim
Getriebegehiuse ersetzen (F 35)

Aus—,Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Dichtungsflansch (1) (5 Befestigungsschrauben) ausbauen.
Distanzscheiben (2) entnehmen.

Kegelrollenlager—AuBenring mit KM—864 (3) und
KM-514 (4) herauspressen.

III Achtung
Kegelrollenlager—AufBenring noch nicht montieren.

Der Kegelrollenlager—AuBenring wird spéter gemaf3 der
vermessenen Lagervorspannung montiert.

E Ein—,Anbauen

Nach dem Vermessen der Lagervorspannung - Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus— und einbauen (F 35)".
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00023252 - KTA-1865

Achswellendichtring und O—-Ring im Dichtungsflansch
links - Getriebegehiiuse ersetzen (F 35)

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

Zusammenbauten ausbauen - siehe Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Dichtungsflansch (1) (5 Befestigungsschrauben) ausbauen.
Distanzscheibe entnehmen.

Den Achswellendichtring mit KM—523—-1 (4) und
KM-523-3 (2) auspressen - dabei mit KM—500-2 (3)
gegenhalten.

Aus—, Abbauen

O-Ring mit einem kleinen Schraubendreher vom
Dichtungsflansch abnehmen.

E Ein—, Anbauen

Achswellen—Dichtring mit KM-519 (1) einpressen.
Achswellen—Dichtring mit Getriebedl benetzen. Neuen
O-Ring mit Getriebedl benetzen und am Dichtungsflansch
anbringen.

Dichtungsflansch und Distanzscheiben montieren (5
Befestigungsschrauben) - Anzugsdrehmoment 24 Nm.

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".
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zum Anschlag einpressen - dabei mit KM—403 (3)

00023253 - KTA-1865 gegenhalten.

Ausgleichgetriebe iiberholen
(Getriebe ausgebaut) (F 35)

Aus—, Abbauen

Getriebe ausbauen - siehe
Arbeitsvorgang "Getriebe aus— und
einbauen (F 35)".

Zusammenbauten aus dem Getriebe
ausbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus dem Getriebe
ausbauen".

Bildtafel (F 35)

1
Aus—, Abbauen

Achse—Ausgleichgetriebe

2 Ausgleichkegelrad Ausgleichgetriebe mit Schutzbacken in Schraubstock
3 Gleitscheibe (4 Stiick) einspannen. Antriebsrad ausbauen (12
4 Achswellenkegelrider Befestigungsschrauben).
5 Ausgleichkegelrad Antriebsrad mit einem Kunststoffhammer vom
6 Sicherungsstift Ausgleichgehiuse 10sen - gegebenenfalls Antriebsrad mit
7 Zusammenbau Kegelrollenlager Industriefén auf etwa 50 °C erwédrmen.
8 Ausgleichgehduse
9 Antriebsrad
10 Befestigungsschraube
11 Zusammenbau
Kegelrollenlager

Spannstift mit Dorn (3) herausschlagen.

Achse—Ausgleichgetriebe (1) mit KM—-872 (2)
Aus—, Abbauen herauspressen - dabei KM—781 (4) als Gegenhalt

verwenden und Hiilse entnehmen.
Kegelrollenlager—Innenring fiir Ausgleichgetriebe

ersetzen:
Aus—, Abbauen
Ausgleichgetriebe mit Schutzbacken in Schraubstock

einspannen. Beide Kegelrollenlager—Innenringe mit
KM-161-B (1) abziehen - dabei mit KM—403 (2)
gegenhalten.

1 Ausgleichkegelrdder mit Gleitscheibe seitlich
verdrehen.

2 Das nach oben gedrehte Ausgleichkegelrad mit
Gleitscheibe entnehmen.

E Ein—, Anbauen 3 Beide Achswellenkegelrdder mit Gleitscheibe aus

Beide Kegelrollenlager—Innenringe mit KM—873 (4) bis Ausgleichgehduse herausnehmen.

4 Verbliebenes Ausgleichkegelrad mit Gleitscheibe
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entnehmen.

@ Priifen/Sichtpriifen

Alle Teile auf Verschleifl und Beschiadigung priifen -
beschadigte oder defekte Teile auswechseln.

E Ein—, Anbauen

5 Unteres Ausgleichkegelrad mit Gleitscheibe im
Ausgleichgehéuse plazieren.

6 Beide Achswellenkegelrader mit Gleitscheibe
einsetzen.

7 Verbliebenes Ausgleichkegelrad mit Gleitscheibe
einsetzen.

8 Ausgleichkegelrdder soweit verdrehen, bis diese fiir
die Montage der Achse—Ausgleichgetriebe zentriert
sind.

E Ein—, Anbauen

Hiilse und Achse—Ausgleichgetriebe (1) mit KM—-872 (2)
einpressen - dabei darauf achten, daf die Bohrungen fiir
den Spannstift an Achse—Ausgleichgetriebe und
Ausgleichgehduse fluchten. KM-781 (4) beim Einpressen
als Gegenhalt verwenden. Spannstift mit Dorn (3) in
Achse—Ausgleichgetriebe einschlagen.

Vor dem Einbau das Antriebsrad auf etwa 50 °C
erwarmen.

Das Antriebsrad mit der geschliffenen Fliache mit einem
Kunststoffhammer auf das Ausgleichgehiuse treiben. Neue

Befestigungsschrauben montieren - Befestigungsschrauben
wechselweise anziehen - Anzugsdrehmoment 20 Nm + 80°
bis 100°.

Zusammenbauten einbauen - siche Arbeitsvorgang
"Zusammenbauten aus— und einbauen (F 35)".

Getriebe einbauen - siche Arbeitsvorgang "Getriebe aus—
und einbauen (F 35)".

B
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00023269 - KTA-1865

Motor an Motor—Montagestinder (KM—412) anbauen
Aus—, Abbauen

Motor ausbauen - siehe Arbeitsvorgang "Motor aus— und
einbauen".

Hitzeschutzblech—Anlasser von Anlasser abbauen.

Achswelle links mit KM—-503—-A oder KM—-460-2-B und
KM-937 vorsichtig aus Getriebe ziehen - Auffangwanne
unterstellen. Offnungen im Getriebe mit VerschluBstopfen
verschlieBen.

Halter—Zwischenwelle (1) von Zylinderblock abbauen.

Achswelle rechts mit Zwischenwelle und
Halter—Zwischenwelle aus Getriebe ziehen -
Auffangwanne unterstellen. Offnungen im Getriebe mit
VerschluBstopfen verschlielen.

Motor an Werkstattkran anhiangen.

L 1585

Aus—, Abbauen

Laufrichtung des Keilrippenriemens
Kennzeichnen.
Keilrippenriemen—Spannvorrichtung
iiber Sechskantanguf} (1) in
Pfeilrichtung (entgegen dem
Uhrzeigersinn) spannen und
Keilrippenriemen entnehmen.

Kabelsatzstecker (5) trennen und
Verdichter—Klimaanlage (6) von
Haltebock—Zusatzaggregate abbauen.

Kiihlmittelschlauch (2) von
Thermostatgehduse, Wérmetauscher
(4) und Kiihlmittelrohr (3) abbauen.
Kiihlmittelschlauch entnehmen.

[ TS Vs

Kabelsatzstecker Sensor—Oltemperatur
abziehen.

Aus—, Abbauen

Kiihlmittelschlauch—Wérmetauscher
(1) von Kiihlmittelstutzen abbauen.

Olfiltergehiuse (2) mit Wirmetauscher
von Zylinderblock abbauen.

OlmeBstabfiihrungsrohr (3) von
Haltebock—Drehmomentstiitze rechts
(motorseitig) abbauen.

Haltebock—Drehmomentstiitze rechts
(motorseitig) (4) von Zylinderblock
abbauen.

OlmeBstabfiihrungsrohr entnehmen.

Druckleitung
Pumpe-Hilfskraftlenkung (6) und
Riicklaufschlauch
Pumpe—Hilfskraftlenkung (5) von
Pumpe-Hilfskraftlenkung abbauen.

Aus—, Abbauen

Halter—Kraftstoffleitungen (4) von
Haltebock—Drehmomentstiitze links
(getriebeseitig) abbauen.

Kiihlmittelrohr (3) von
Haltebock—Drehmomentstiitze links
(getriebeseitig) und Getriebe abbauen.
Kiihlmittelrohr entnehmen.

Kabelsatzstecker (2) und
Kraftstoffleitung von Kraftstoffilter
abbauen.

Haltebock—Drehmomentstiitzen links
(getriebeseitig) (1) ausbauen.

T

&
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.
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E Ein—, Anbauen

Adapter KM—412-16 (2) und KM-412-8-1 (1) an
Zylinderblock anbauen.

Aus—, Abbauen

Motordampfungsblock rechts (motorseitig) von
Vorderachskorper abbauen. Motorddmpfungsblock links
(getriebeseitig) von Getriebe abbauen.

E Ein—, Anbauen

Motor mit Adaptern KM—412—-16 und KM—412-8-1 an
Motor—Montagestinder KM—412 (3) anbauen.

Aus—, Abbauen

Motor von Werkstattkran abhéngen.

4 3 L1588
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Motor von Motor-Montagestinder (KM—412) abbauen

Hinweis:

Voraussetzung fiir diesen Arbeitsvorgang ist, dal der Motor ausgebaut und an den
Motor—Montagestander (KM—412) angebaut ist - siche Arbeitsvorgang "Motor aus— und einbauen"
und Arbeitsvorgang "Motor an Motor-Montagestdnder (KM—412) anbauen".

E Ein—, Anbauen

Motor an Werkstattkran anhidngen.

Aus—, Abbauen

Motor mit Adaptern KM—412-16 (2) und KM—412-8-1
(1) von Motor—Montagestander KM—412 (3) abbauen.

E Ein—, Anbauen

Motor an Vorderachskorper anbauen:

Motorddmpfungsblock rechts (motorseitig) an
Vorderachskorper anbauen - Anzugsdrehmoment 53 Nm.

Motorddmpfungsblock links (getriebeseitig) an Getriebe
anbauen - Anzugsdrehmoment 53 Nm.

L 1589

Aus—, Abbauen

Adapter KM—412-16 und
KM-412-8-1 von Zylinderblock
abbauen.

E Ein—, Anbauen

Haltebock—Drehmomentstiitze links
(getriebeseitig) (1) an Getriebe bzw.
Zylinderblock anbauen -
Anzugsdrehmoment 53 Nm.

Kabelsatzstecker (2) und
Kraftstoffleitung an Kraftstoffilter
anbauen.

Kiihlmittelrohr (3) an
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Haltebock—Drehmomentstiitze links
(getriebeseitig) und an Getriebe
anbauen - Anzugsdrehmoment 10 Nm.

Halter Kraftstoffleitungen (4) an
Haltebock—Drehmomentstiitze links
(getriebeseitig) anbauen -
Anzugsdrehmoment 10 Nm.

E Ein—, Anbauen

Riicklaufschlauch
Pumpe—Hilfskraftlenkung (5) an
Pumpe-Hilfskraftlenkung anbauen.
Druckleitung
Pumpe—Hilfskraftlenkung (6) an
Pumpe-Hilfskraftlenkung anbauen -
Anzugsdrehmoment 28 Nm.

OlmeBstabfiihrungsrohr (3) einsetzen.
Haltebock Drehmomentstiitze rechts
(motorseitig) (4) an Zylinderblock
anbauen - Anzugsdrehmoment 53 Nm.

OlmeBstabfiihrungsrohr an
Haltebock—Drehmomentstiitze rechts
(motorseitig) anbauen. Olfiltergehiuse
(2) mit Warmetauscher an
Zylinderblock anbauen -
Anzugsdrehmoment 20 Nm.

Kiihlmittelschlauch—Wérmetauscher
(1) an Kiihlmittelstutzen anbauen.
Kabelsatzstecker auf
Sensor—Oltemperatur stecken.

E Ein—, Anbauen

Kiihlmittelschlauch an
Thermostatgehduse (2),
Wirmetauscher (4) und Kiihlmittelrohr
(3) anbauen.

Verdichter—Klimaanlage (6) an
Haltebock—Zusatzaggregate anbauen -
Anzugsdrehmoment 20 Nm.
Kabelsatzstecker
Verdichter—Klimaanlage (5) verbinden.

Keilrippenriemen—Spannvorrichtung
iiber Sechskantanguf (1) entgegen dem
Uhrzeigersinn spannen und

L 1588

Keilrippenriemen auflegen - auf
Laufrichtung achten.

Holzklotz zwischen
Verdichter—Klimaanlage und
Vorderachskorper legen.

Motor von Werkstattkran abhéngen.

E Ein—, Anbauen

Achswelle rechts mit Zwischenwelle und
Halter—Zwischenwelle in Getriebe einsetzen.
Halter—Zwischenwelle (1) an Zylinderblock anbauen.

Achswelle links in Getriebe einsetzen.
Hitzeschutzblech—Anlasser an Anlasser anbauen.

Motor einbauen - siehe Arbeitsvorgang "Motor aus— und
einbauen".

@ Priifen/Sichtpriifen

Olstand der Hilfskraftlenkung priifen ggf. korrigieren -
siche Arbeitsvorgang "Hydraulik—Anlage befiillen und
entliiften" in Baugruppe "M".

Getriebedlstand priifen ggf. korrigieren - siche
Arbeitsvorgang "Getriebedlstand priifen und korrigieren"
in Baugruppe "K".

L 1585
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Motor durch Austauschmotor
ersetzen

Aus—, Abbauen

Motor ausbauen - siche
Arbeitsvorgang "Motor aus— und
einbauen".

Motor an Motor—Montagestédnder
(KM—412) anbauen - siche
Arbeitsvorgang "Motor an
Motor—Montagestander (KM—412)
anbauen".

Masseverbindungen (2) und (3) von
Getriebe abbauen. Kabelsatzstecker (1)
vonSchalter—Riickfahrscheinwerfer
trennen.

Getriebe (4) an Werkstattkran
anhéngen und von Motor abflanschen.

Aus—,Abbauen

Kabelverbindungen (5) von Anlasser
abbauen.

Halter—Kabelstrang (6) 6ffnenund
Kabelstrang—Anlasser freilegen.

KabelsatzsteckervonGliihstiften
abbauen.

Massekabel(2)und
Halter—Kabelstrang(1)von
Steuergehduseabbauen.

Kabelverbindungen (3) von Generator
abbauen bzw. trennen.

Kabelsatzstecker(4)von
Oldruckschalterabziehen.

KabelstrangMotorsteuerseite freilegen
undentnehmen.

Aus—,Abbauen

Kabelsatzstecker (5) von Zuheizer
trennen und Kabelstrang aus Haltern
(4)clipsen.

Kabelsatzstecker (1) von Zuheizer
trennen und Kabelstrang (2) freilegen.
Kabelsatzstecker (1) aus Halterung
clipsen.

Kiihlmittelschlauch—Ausgleichsbehilte
r(3)von
Kiihlmittelstutzen—Thermostatgehduse
abbauen und entnehmen.

Motorabdeckungvon
Zylinderkopfhaubeabbauen.

Aus—,Abbauen

Unterdruckleitungenvon:

¢ Unterdruckdose-Ladedruckregelung
M

* Abgasriickfiihrventil(4)

¢ Unterdruckdose—Umschaltklappen
©)

* Vakuumpumpe(2)

£
e Sl

&%
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abziehen bzw. trennen.

Aus—, Abbauen

Leckélleitung (1) trennen.

Kabelsatzstecker (4) von
Magnetventilen trennen - auf
Farbkennzeichnung achten.

Magnetventile mit
Unterdruckleitungen entnehmen.

Kabelsatzstecker (2) von
Sensor—Kiihlmitteltemperatur abbauen.

Kabelsatzstecker (3) von
Temperaturfiihler abbauen.

Aus—, Abbauen

Kabelkanal vorne (EinlaBseite) von
Zylinderkopthaube abbauen.

Kabelsatzstecker (1) von
Sensor—Ladedruck abziehen.

Kabelsatzstecker (2)
Impulsgeber—Kurbelwelle trennen.

Kabelsatzstecker Einspritzpumpe (3) in
Pfeilrichtung entriegeln und von
Einspritzpumpe abzichen.

Kabelstrang freilegen und komplett
entnehmen.

L 1594

Aus—, Abbauen

Kiihlmittelschlauch—Zuheizer (2) von
Kiihlmittelflansch bzw.
Halter—Generator abbauen.

Zuheizer (4) von Zylinderblock
abbauen und entnehmen.

Hitzeschutzbleche—Turbolader (3
Stiick) (1) von Turbolader bzw.
AuslaSkriimmer abbauen und
entnehmen.

Generator (3) von Steuergehduse und
Kiihlmittelflansch bzw.
Halter—Generator abbauen. Generator
entnehmen.

Aus—, Abbauen

Keilrippenriemen—Spannvorrichtung
(5) von Haltebock—Zusatzaggregate
abbauen.

Kraftstoffleitungen (3) von
Einspritzpumpe abbauen und
entnehmen.

Befestigungsschrauben (1) und (2)
ausbauen. Halter—Kabelstrang
entnehmen.

Haltebock—Zusatzaggregate (4) von
Zylinderblock abbauen.

Motorddmpfungsblock rechts
(motorseitig) (6) von Olwanne
abbauen.

L 1585
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Hinweis:

Austauschmotor an Motor—Montagestinder (KM—412) anbauen.

E Ein—, Anbauen

Motordidmpfungsblock rechts (motorseitig) an Olwanne anbauen - Anzugsdrehmoment 58 Nm.
Haltebock—Zusatzaggregate an Zylinderblock anbauen.

Halter—Kabelstrang an beide Motortransportlasche anbauen. Kraftstoffleitungen einsetzen und an
Einspritzpumpe anbauen - Anzugsdrehmoment 25 Nm.

Keilrippenriemen—Spannvorrichtung an Haltebock—Zusatzaggregate anbauen - Anzugsdrehmoment
42 Nm. Dampfer an Haltebock—Zusatzaggregate anbauen - Anzugsdrehmoment 20 Nm.

Generator an Steuergehéduse und Kiihlmittelflansch bzw. Halter—Generator anbauen -
Anzugsdrehmoment 35 Nm.

Hitzeschutzblech-Turbolader (3 Stiick) an Turbolader bzw. Auslakriimmer anbauen. Zuheizer
einsetzen und an Zylinderblock anbauen. Kiihlmittelschlauch—Zuheizer an Kiihlmittelflansch bzw.
Halter—Generatoranbauen.

E Ein—, Anbauen

Kabelstrang an Motor anbauen bzw. grob verlegen - auf Kabelverlegung achten. Kabelsatzstecker
Einspritzpumpe aufstecken und verriegeln.

Kabelsatzstecker auf Sensor-Ladedruck und Impulsgeber—Kurbelwelle stecken bzw.
zusammenstecken. Kabelkanal vorne (EinlaBseite) an Zylinderkopthaube anbauen.

Kabelsatzstecker auf Temperaturfithler und Sensor—Kiihlmitteltemperatur stecken.

Magnetventile mit Unterdruckleitung ansetzen und Kabelstecker Magnetventile anbauen - auf
Farbkennzeichnungachten.

Leckolleitung verbinden. Unterdruckleitungen an Vakuumpumpe, Unterdruckdose—Umschaltklappe,
Abgasriickfiihrventil und Unterdruckdose-Ladedruckregelung anbauen - auf Verlegung der
Unterdruckleitungen achten. Motorabdeckung mit Unterdruckleitungen an Zylinderkopthaube
anbauen.

Kiihlmittelschlauch—Ausgleichsbehélter an Kiihlmittelstutzen—Thermostatgehduse anbauen.

Kabelstrang—AuslaBseite verlegen und an Halter anbauen. Kabelsatzstecker Zuheizer (2 Stiick)
zusammenstecken.

Kabelstrang Motorsteuerseite einsetzen und verlegen. Kabelsatzstecker auf Oldruckschalter stecken.
Kabelverbindungen an Generator anbauen. Massekabel und Halter—Kabelstrang an Steuergehiuse
anbauen.

E Ein—, Anbauen
Kabelsatzstecker auf Gliihstifte stecken. Kabelstrang—Anlasser verlegen und an Halter anbauen.
Kabelverbindungen an Anlasser anbauen.

Getriebe mit Werkstattkran an Motor anflanschen. Masseverbindung an Getriebe anbauen.
Kabelsatzstecker auf Schalter—Riickfahrscheinwerfer stecken.

Motor von Motor—Montagestander (KM—412) abbauen - sieche Arbeitsvorgang "Motor von
Motor—Montagestander (KM—412) abbauen".

Motor einbauen - siche Arbeitsvorgang "Motor aus— und einbauen".
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Einleitung

Heutige moderne Kraftfahrzeuge bieten durch sehr aufwendige Fahrwerkkonstruktion ein
erhohtes MaB an Sicherheit und Fahrkomfort.

Diese neuen Fahrwerkkonstruktionen, wie z. B. Einzelradauthdngung und Mehrlenkerachsen,
sowohl fiir Vorder- als auch Hinterachse, erfordern eine prézise Einhaltung und Einstellung der
von Opel/Vauxhall vorgegebenen Einstellwerte, um die angesprochene Sicherheit und den
Fahrkomfort fiir alle Fahrbedingungen sicherzustellen.

Die Toleranzen der Einstellwerte wurden in den letzten Jahren immer geringer und somit
stiegen auch die Forderungen der an die Hersteller der Fahrwerkvermessungsgerite, eine
einwandfreie Fahrwerkvermessung durchfiihren zu kdnnen.

Dieses Kapitel soll Aufschluf3 dariiber geben, was man unter einer Fahrwerkvermessung
versteht, wozu sie dient und woran man erkennt, daf eine Fahrwerkvermessung erforderlich
ist.

Was ist Fahrwerkvermessung?

Unter Fahrwerkvermessung versteht man die Feststellung der geometrischen Stellung der
Réder am Fahrzeug.

Wozu dient die Fahrwerkvermessung?

Die theoretische Radstellung ist die Stellung der Réder parallel zur Fahrtrichtung. Mit dieser
Radstellung hitte man jedoch groBe Schwierigkeiten das Fahrzeug sicher auf der Strafe zu
halten.

Durch die geometrische Stellung der Rader wird gewéhrleistet, dafl die im Fahrbetrieb auf die
Réder wirkenden Krifte beriicksichtigt und somit erhdhte Sicherheit und gute
Fahreigenschaften erzielt werden.

Moderne Fahrwerkkonstruktionen zeichnen sich durch folgende Eigenschaften aus:
* neutrales Lenk- und Fahrverhalten
» guter Geradeauslauf (Spurtreue)

 neutrales Kurvenverhalten, d.h. geringes Unter- oder Ubersteuern durch sichere
Seitenfithrung der Rader, auch bei héheren Kurvengeschwindigkeiten

» niedrige Lenkkrifte und schnelles Ansprechen der Lenkung
* keine stérenden Einfliisse auf das Lenkrad wie Schldge oder Flattern durch erhéhte
Belastungen, z.B. beim Bremsen bzw. Beschleunigen oder durch unebene Fahrbahnen.

Die Fahrwerkvermessung dient der Priifung der von Opel/Vauxhall vorgegebenen
geometrischen Radstellung, um somit die Sicherheit und die Fahreigenschaften fiir viele
unterschiedliche Fahrbedingungen sicherzustellen.

Wann ist eine Fahrwerkvermessung erforderlich?

Im Folgenden werden die wichtigsten Merkmale fiir eine erforderliche Fahrwerkvermessung
aufgefiihrt:

» unnormal hoher Reifenverschleifl

+ das Fahrzeug zeiht einseitig nach rechts oder links

» das Fahrzeug ist schwer zu lenken

* Flattern in der Lenkung

» das Lenkrad steht nicht in Geradeausfahrstellung

+ kein neutrales Kurvenverhalten, z.B. Unter- oder Ubersteuern

+ nach einem Unfall oder heftigem Uberfahren von Bordsteinen, wodurch Beschiadigungen
an Fahrwerk oder Lenkung verursacht wurden.

Eine Beeintrachtigung der Fahreigenschaften muf3 jedoch nicht ausschlieBlich die Folge einer
unkorrekten Fahrwerkgeometrie sein. Sie kann z. B. auch verursacht werden durch:

» unterschiedlichen Reifenluftdruck

» falsche Reifen oder Felgen

» unterschiedliche Reifen

» defekte Stoddmpfer

» defekte oder schwergéingige Antriecbswellen
» festsitzende Bremsen

+  Uberladen des Fahrzeuges.

Vor einer Fahrwerkvermessung ist also zu priifen, ob das Fahrzeug den vorgegebenen
technischen Voraussetzungen entspricht.

Fahrwerkgeometrie
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Auf dem Gebiet der Fahrwerkgeometrie gibt es eine grofle Anzahl technischer Begriffe auf
deren Erkldrung in dieser Sonderbroschiire verzichtet wurde, da sie nicht in direktem
Zusammenhang mit der Fahrwerkvermessung stehen.

In diesem Kapitel werden die Grundbegriffe der Fahrwerkgeometrie erklért, die zum besseren
Verstindnis der Fahrwerkvermessung dienen.

Symmetrieache

Die Symmetrieachse (3) - auch
Fahrwerk-Langsmittelebene genannt - ist eine
feste Fahrwerklinie, die durch die Mitte der
Spurweite (2) der Vorder- und Hinterachse
verlauft.

Nach ihr wird das Fahrzeug bei einer optischen
Fahrwerkvermessung symmetrisch

ausgerichtet. L———— 3

Die Spurweite (2) ist das Mal} zwischen dem rh l rli.'
Radaufstandspunkt (1) des linken und rechten U I U

Rades einer Achse. l"ﬂ-"-“‘“’l H 2012

Geometrische Fahrachse

Die geometrische Fahrachse (1) ergibt sich aus | f |
der Winkelhalbierenden der Gesamtspur (4) i T
der Hinterrdder. Sie wird somit durch die
Spurdifferenz der Hinterrader, dividiert durch
zwel, ermittelt. Auf dieser geometrischen
Fahrachse féhrt das Fahrzeug "geradeaus".

Bild H2013 zeigt den Idealfall.
Symmetrieachse und geometrische Fahrachse
stimmen tiberein. Die Einzelspurwerte (2, 3)
der Hinterrdder haben in diesem Fall den
gleichen positiven Wert, z.B. hinten
links/rechts +0° 10'. Aber auch bei gleichem
negativen Wert liegt dieser Idealfall vor.

Liegt eine Abweichung dieser Achsen
auBlerhalb der von Opel/Vauxhall
vorgegebenen Toleranz, muf} eine
Spureinstellung der Hinterrdder durchgefiihrt
werden.

Ist eine Einstellung laut Vorgabe nicht moglich, muf3 der Hinterachskorper erneuert oder die
Befestigungspunkte der Hinterachse auf Beschddigungen am Fahrzeugunterbau iiberpriift
werden.

Eine Abweichung der geometrischen Fahrachse gegen den Uhrzeigersinn ("Ziehen" nach links)

ergibt einen negativen und mit den Uhrzeigersinn ("Ziehen" nach rechts) einen positiven

Winkel.

Bei der elektronischen Fahrwerkvermessung wird die geometrische Fahrachse automatisch als
Bezugslinie fiir die Spurmessung der Vorderrader ermittelt. Die Bezugsmessung ist fiir eine
einwandfreie Vermessung heutiger Opel/Vauxhall-Fahrzeuge unbedingt erforderlich.

Spur

Spur (1) ist der Winkel, der sich bei stehendem

Fahrzeug zwischen den Schnittlinien der
Radmittelebenen (3) und der parallel -
verschobenen geometrischen Fahrachse (2)

ergibt. .
Im Fahrbetrieb haben die Réader eines i_

-

Fahrzeuges durch die auf sie wirkenden Krifte :

das Bestreben nach auflen oder nach innen zu

schwenken. Diese unterschiedlich groen / \
Krifte entstehen beim Beschleunigen und / '

Abbremsen, aber auch bei konstanter \ / !
Geschwindigkeit. 3 2 H 2014

Durch die Einhaltung der fiir
Opel/Vauxhall-Fahrzeuge vorgegebenen
Spurwerte wird gewahrleistet, da die Rader
einen guten Geradeauslauf (Spurtreue) haben,
ohne dabei zu flattern.

Man unterscheidet zwischen Spur "0", Spur
"positiv" (Vorspur) und Spur "negativ"
(Nachspur).

Spur "o"

Die Spur "0" ist die parallele Stellung der
Radmittelebene (1,3) eines Rades zur
geometrischen Fahrachse (2).
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Spur "positiv" (Vorspur)

In dieser Stellung ist der vordere Teil des
Rades der geometrischen Fahrachse zugekehrt.

Spur "negativ'" (Nachspur)

In dieser Stellung ist der hintere Teil des Rades
der geometrischen Fahrachse zugekehrt.

Einzelspur

Einzelspur (1) ist der Winkel zwischen der
Radmittelebene (3) eines Rades und der
geometrischen Fahrachse (2). >

-

A

N
>
\

3 2 H 2014

Gesamtspur

Der Winkel der Gesamtspur errechnet sich aus
der Addition bzw. Subtraktion der
Einzelspurwerte einer Achse.

Bei Einzelspurwerten mit gleichen Vorzeichen
werden die Werte addiert.

Beispiel

Vorspur links: +0° 10
Vorspur rechts: + (+0° 10"
Gesamtspur: +0° 20

Haben die Einzelspurwerte einer Achse
unterschiedliche Vorzeichen, wird der kleinere
Wert vom grofleren subtrahiert.

Beispiel

Vorspur links: +0° 10
Vorspur rechts: - (-0° 05"
Gesamtspur: +0° 15'
Spurdifferenzwinkel

Spurdifferenzwinkel (3) ist der Winkel, um den
beim Lenkeinschlag das kurveninnere Rad (2)
stirker eingeschlagen ist als das kurvenéuflere
Rad (1). Dieser Effekt wird durch das
Lenktrapez hervorgerufen.

Gemessen wird der Spurdifferenzwinkel des
jeweiligen dufleren Rades beim Lenkeinschlag
des kurveninneren Rades von 20° (2), bezogen
auf die Symmetrieachse (4).

Die Spurdifferenzwinkel beider Vorderrader
miissen innerhalb der fiir
Opel/Vauxhall-Fahrzeuge vorgegebenen
Toleranz identisch sein.

Die Messung dieser Winkel gibt Auskunft iiber
den Zustand des Lenktrapezes (Spurstange und
Spurstangenhebel).

Sturz

Sturz ist der Winkel zwischen der
Radmittelebene (1) eines Rades und einer
Senkrechten (2) zur Fahrbahnebene.

Positiver Sturz (I) ist, wenn die Radmittelebene
zur Senkrechten nach auflen verlduft. Negativer
Sturz (IT) ist, wenn sie zur Senkrechten nach
innen verlauft.

Um hohe Seitenkréfte und somit besseres
Fahrverhalten bei Kurvenfahrten zu erzielen,
ist bei heutigen Fahrzeugen bereits konstruktiv
vorwiegend ein negativer Sturz vorgesehen.

Nachlauf

H 2017
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Nachlauf ist der Winkel, der sich zwischen der
durch die Lenkachse verlaufenden Linie (2) in
Richtung der Symmetrieachse und einer
Senkrechten (1) im Radmittelpunkt zur
Fahrbahn ergibt.

Der Nachlauf ist negativ, wenn der
Schnittpunkt dieser gedachten Linie mit der
Fahrbahnebene hinter dem Radaufstandspunkt
liegt. Er ist positiv, wenn er vor dem
Radaufstandspunkt liegt.

Durch positiv eingestellten Nachlauf werden
die Rader gezogen, wodurch nach
Kurvenfahrten die Riickstellung der Réder in
Geradeausfahrstellung unterstiitzt wird.

Spreizung

Spreizung ist der Winkel (2), der sich zwischen
Mittellinie-Lenkachse (1) und einer
Senkrechten (4) zur Fahrbahn, quer zur
Symmetrieachse ergibt.

Die Spreizung ist positiv (Regelfall), wenn die
Mittellinie-Lenkachse zur Senkrechten oben
nach innen gerichtet ist.

Die positive Spreizung unterstiitzt nach
Kurvenfahrten die Riickstellung der Réder in
Geradeausfahrstellung und verhindert ein
"flattern" der Réader.

Lenkrollradius

Der Lenkrollradius ist der Abstand (3)
zwischen dem Radaufstandpunkt zum
Schnittpunkt von Mittellinie-Lenkachse (1) und
Fahrbahn, quer zur Symmetrieachse.

H 2024

H 2025

Man unterscheidet positiven Lenkrollradius,
negativen Lenkrollradius und Lenkrollradius
Null. Er ist positiv, wenn der Schnittpunkt zum
Radaufstandpunkt nach innen versetzt (siche
Bild H 2025) und positiv, wenn er zum
Radaufstandpunkt nach aufien versetzt liegt.

Der negative Lenkrollradius dient zur
Aufrechterhaltung des Geradeauslaufes beim
Bremsen, besonders bei unterschiedlicher
Fahrbahnbeschaffenheit. Ein Fahrzeug neigt in
die Richtung zu ziehen, bei der die stirkeren
Bremskrifte auftreten. Dieser Reaktion wird
durch einen negativen Lenkrollradius
"gegengesteuert".

Geradeausfahrstellung

Die Geradeausfahrstellung ist die
Grundstellung der Vorderachse, bei der die
Einzelspurwerte (1,2) der Vorderrader gleich
(beide positiv oder beide negativ) sind.

In der Geradeausfahrstellung wird die
Hinterachse vermessen.

Max. Einschlagwinkel

Der max. Einschlagwinkel (3) ist der Winkel,
den die Réider bei vollem Lenkeinschlag (links
und rechts) bezogen auf die Symmetrieachse
(2) einnehmen. Durch ihn ist der Wendekreis
des Fahrzeuges bestimmt.

Der max. Einschlagwinkel verhalt sich wie der
Spurdifferenzwinkel und gibt ebenfalls
Auskunft iiber den Zustand von Lenktrapez
und Lenkgetriebe.

Da die Einstellung des max. Einschlagwinkels
in der Regel nur bei Gelandefahrzeugen
moglich ist, wird eine Priifung auch nur bei
diesen Fahrzeugtypen vorgenommen.

Gemessen wird der max. Einschlagwinkel bei
vollem Lenkeinschlag des jeweiligen
kurveninneren Rades (3). Bedingt durch das
Lenktrapez muf3 das jeweilige kurvendufere
Rad (1), innerhalb einer vorgegebenen
Toleranz, die gleiche negative Differenz
aufweisen.
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Beispiel

max. Einschlagwinkel rechts (2): 34°
Einschlagwinkel links (3) 320+ 1°
Differenz (1): 2°
Toleranz: +1°
Radversatz

Radversatz ist die Winkelabweichung zwischen
der Verbindungslinie (1) der
Radaufstandpunkte einer Achse und einer
Senkrechten (2) zur Symmetrieachse (3) durch
einen der Radaufstandspunkte (4).

Der Winkel ist negativ, wenn das rechte Rad
gegeniiber dem linken weiter vorne steht und
positiv, wenn das linke Rad weiter vorne steht.

In der Regel wird der Radversatz in Grad
angegeben. Bei bekannter Spurweite ist auch
eine Langenangabe moglich.

Radstanddifferenz

Radstanddifferenz ist der Winkel (2), der sich
durch Radversatz (vorne und/oder hinten)
zwischen den Verbindungslinien (1,3) der
Radaufstandpunkte der Vorder- und
Hinterachse ergibt.

Der Winkel ist positiv, wenn der rechte
Radstand grofer ist als der linke und negativ,
wenn der linke Radstand grofer ist.

In der Regel wird die Radstanddifferenz in
Grad angegeben. Bei bekanntem
Radstand-Sollwert ist auch eine Langenangabe
moglich.

Spurweite/Spurweitendifferenz

Spurweitendifferenz ist der Winkel (2)
zwischen den Verbindungslinien (1,3) der
Radaufstandpunkte des linken Vorder- und
Hinterrades und rechten Vorder- und
Hinterrades.

Der Winkel ist positiv, wenn die vordere
Spurweite geringer ist als die hintere und

negativ, wenn die vordere Spurweite grofier ist.

In der Regel wird die Spurweitendifferenz in
Grad angegeben. Bei bekanntem Radstand ist
auch eine Langenangabe moglich.

H 2021

Achsversatz

Achsversatz ist eine Winkelabweichung (1)
zwischen der Symmetrieachse (3) und der
geometrischen Fahrachse (2).

Der Winkel ist positiv, wenn die
Symmetrieachse gegen den Uhrzeigersinn von
der geometrische Fahrachse abweicht.

In der Regel wird der Achsversatz in Grad
angegeben. Bei bekanntem Radstand ist auch
eine Langenangabe moglich.

Seitenversatz

Seitenversatz ist der Winkel (2) zwischen der 1
Verbindungslinie (1) der rechten oder linken
Radaufstandpunkte von Vorder- zu Hinterrad
und der geometrischen Fahrachse (3).

Der Winkel ist positiv, wenn das Vorderrad
gegeniiber dem Hinterrad nach innen versetzt
ist.

In der Regel wird der Seitenversatz in Grad
angegeben. Bei bekanntem Radstand ist auch
eine Langenangabe moglich.

Entwicklung der Vermessungsger:iite
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Die Fahrwerkvermessung und somit auch die Fahrwerkvermessungsgerite sind so alt wie das
Automobil selbst. In den Anfiangen wurde die Stellung der Rader noch mit Senklot,
Wasserwaage und MefBplatte ermittelt. Diese MeBmethoden gaben natiirlich nur eine sehr
ungenaue Auskunft liber die Radstellung, was fiir die fritheren Starrachsen mit Achsschenkel
und Achsschenkelbolzen jedoch ausreichend war.

Die Weiterentwicklung der Fahrwerkkonstruktionen, bis hin zu den heutigen
Mehrlenkerachsen ermoglichen die prizise Abstimmung der Fahrwerkgeometrie, auch die der
Hinterachse. Mit dieser Entwicklung stiegen auch die Anforderungen an die
Fahrwerkvermessungsgerite, eine einwandfreie Fahrwerkvermessung durchfiithren zu kdnnen.

Fiir die heutigen Einzelradaufhdngungen sind die mechanischen Mefmethoden fiir eine genaue
Fahrwerkvermessung nicht mehr ausreichend und von Opel/Vauxhall nicht freigegeben. Sie
wurden von optischen, spéter elektronischen Fahrwerkvermessungsgeriten und den heutigen
Computer unterstiitzten Fahrwerkvermessungs-Systemen abgelost.

Durch die Computer unterstiitzte Fahrwerkvermessung wird nicht nur eine sehr genaue
sondern auch sehr zeitsparende Fahrwerkvermessung ermoglicht.

Die unterschiedlichen Vermessungsgerite werden nach ihrer MeBmethode in folgende
Gruppen eingeteilt:

* mechanisch
» optisch-mechanisch
* optisch

» elektronisch/Computer unterstiitzt

Mechanische Fahrwerkvermessungsgeriite
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Spurmeflstange

Eine sehr alte, aber in vielen Werkstétten fiir
eine schnelle Spurmessung noch gebréuchliche
Form der Vermessung ist die Spurmefstange.
Diese Mefimethode beschrinkt sich
ausschlieBlich auf die Einstellung der Spur der
Vorderrader.

1 MeBspitze
2 teleskopartige Mef3stange

3 Lingenverstellung

Fiir die Messung ist es erforderlich die in Grad
vorgegebenen Spurwerte mit Hilfe der
FelgengroBe in Millimeter umzurechnen.

Beispiel:
Spurwinkel =0°10"'=0,166°
Felgengrofie = 14" =355,6 mm
Spur in mm
Spur in mm =355,6 mm x sin 0,166°
Spur in mm =1,03 mm~ | mm

1 2

[ | [ X9 LN | X H{ll)

3 H 2028

= Felgengrofe x Sinuswert des Spurwinkels

Eine prézise Fahrwerkvermessung der Vorderachse ist mittels Spurstange jedoch nicht

moglich.

Vorteile:

» schnelle Spurmessung der Vorderrdder

Nachteile:

* nur Messung der Gesamtspur der Vorderrdder moglich

» die vorgeschriebene Bezugsmessung der Vorderrdder zur geometrischen Fahrachse (siche

Kapitel 2.2) ist nicht moglich

* keine Empfehlung fiir Opel/Vauxhall-Fahrzeuge

AchsmeBbriicke

Eine weitere, etwas genauere Form der
mechanischen Vermessung ist die mittels
Achsmefbriicke. Bei dieser Mefimethode ist
neben der Spurmessung auch die Messung von
Sturz, Nachlauf und Spurdifferenzwinkel
moglich.
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1 Drehuntersatz
2 Mefbriicke
3 MeBvorrichtung

Der fiir eine genaue Fahrwerkvermessung der
Vorderachse benétigte Bezug zur
Hinterachsgeometrie ist jedoch auch bei dieser
mechanischen Mefimethode nicht gegeben. Als
Bezugsmessung kann lediglich der Achsversatz
(siehe Kapitel 2.13) mittels aufwendiger
Lotung und Diagonalmessung (mit Lineal)
gepriift werden.

Aufgrund dieser sehr zeitaufwendigen 2-Rad-Vermessung (siche Kapitel 5.1) finden die
AchsmeBbriicken kaum noch Einsatz in den heutigen Werkstitten.

Diese Mefimethode wird fiir Opel/Vauxhall-Fahrzeuge nicht empfohlen, da sie nicht dem Stand
der Technik entspricht und fiir eine einwandfreie Vermessung heutiger Fahrwerke nicht mehr
ausreichend ist.

Vorteile:

*  Spur-, Sturz-, Nachlauf- und Spurdifferenzwinkelmessung moglich

Nachteile:

« keine Bezugsmessung der Vorderrdder zur geometrischen Fahrachse
» sehr zeitaufwendige Meimethode

» keine Empfehlung fiir Opel/Vauxhall-Fahrzeuge

Optisch-mechanische Vermessungsgeriite
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Mitdiesen Fahrwerkvermessungsgeriten kann
die Geradeausfahrstellung, Gesamt-und
Einzelspur mittels optischer Messung gepriift
werden. Sturz, Nachlauf, Spreizung und
Spurdifferenzwinkel miissen noch mechanisch
gemessen werden. Ein hoher Zeitaufwand ist
dieFolge.

Die einzige Bezugsmessung zwischen Vorder-
und Hinterachse erhélt man beim Einstellen der
Geradeausfahrstellung (Grundstellung). Hierfiir
werden die Lichtstrahlen der Projektoren (3) an
den Vorderrddern auf die Mef3skalen der
beiden Hinterachsreflektoren (6) gerichtet.Das
Lenkrad wird gedreht, bis links und rechts auf
den MeBskalen gleiche Werte angezeigt
werden. Damit stehen die Vorderrdder in
Geradeausfahrstellung mit Bezug zur
Symmetrieachse. In dieser Stellung werden die
Nullmarken der vorderen Drehuntersétze (3)
auf die Mittelmarkierung gestellt. Im weiteren
Verlaufder Fahrwerkvermessung werden
Vorder- und Hinterachse getrennt voneinander
vermessen.

1 Spurreflektor
2 Abstand, Spurreflektor zur

Vorderachse
3 Drehuntersétze
4 Projektoren
5 Schiebeuntersitze
6 Reflektoren

Aufgrund dieser sehr zeitaufwendigen, grofitenteils mechanischen 2-Rad-Vermessung (siche
auch 5.2) sind auch diese Fahrwerkvermessungsgerite immer seltener in den Werkstétten zu
finden.

Diese MeBmethode wird fiir Opel/Vauxhall-Fahrzeuge nicht empfohlen, da die
Bezugsmessung zur geometrischen Fahrachse und somit eine einwandfreie
Fahrwerkvermessung nicht moglich ist.

Vorteile:

+ alle wichtigen Fahrzeuggeometriewerte konnen gepriift werden

Nachteile:

+ die vorgeschriebene Bezugsmessung der Vorderrdder zur geometrischen Fahrachse (siche
3.2)istnichtmoglich

* hoher Zeitaufwand durch 2-Rad-Vermessung und Umriistzeiten
» keineFreigabe fiir Opel/Vauxhall-Fahrzeuge
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OptischeVermessungsgeriite
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Durch die Entwicklung dieser rein optischen Fahrwerkvermessungsgeréte ist erstmalig die
gleichzeitige Uberpriifung der geometrischen Radstellung aller vier Réder moglich.

Bei dieser stationdren 4-Rad-Vermessung (siehe 5.3) wird erst das Fahrzeug und somit die
Symmetrieachse (siehe Kapitel 2.1) mit Hilfe von Tastvorrichtungen parallel zur Gerédteachse
ausgerichtet.

Vor dem Vermessen der Vorderachse ist zwingend die Ermittlung der Einzelspurwerte der
Hinterachse erforderlich. Aus den Einzelspurwerten der Hinterachse ergibt sich die
geometrische Fahrachse, wodurch die Fahrtrichtung des Fahrzeuges bestimmt wird.

Weichen die Einzelspurwerte der Hinterachse von der von Opel/Vauxhall vorgegebenen
Toleranz ab, so liegt eine nicht zuldssige Winkelabweichung zwischen Symmetrieachse und
geometrischer Fahrachse vor. In diesem Fall muf3 die Hinterachse auf den Schiebeuntersitzen
seitlich soweit verschoben werden, bis die Einzelspurwerte den gleichen positiven oder
negativen Wert aufweisen.

Die geometrische Fahrachse liegt jetzt parallel zur Achse des Vermessungsgerites. Unter
dieser Voraussetzung kann mit der Vermessung der Vorderachse begonnen werden.

Von den vier stationdren Mef3projektoren (einer fiir jedes Rad) wird iiber ein Objekt ein
Skalenbild auf den an jedem Rad angebrachten Radspiegel und von dort zuriick auf die
Projektorwand projeziert. Uber das Fadenkreuz an den Projektorwinden kann jetzt die
Radstellung aller vier Réder abgelesen werden.

In der Regel haben die Spur- und Sturzskalen eine Winkelteilung von 5' und die
Nachlaufskalen von 15'.

Die optischen Vermessungsgerite haben fiir fast alle heutigen Fahrzeuge eine noch
ausreichende Genauigkeit und bieten gegeniiber der mechanischen Vermessung aufgrund der
4-Rad-Vermessung sowie der fehlenden Umriistzeiten einen geringeren Zeitaufwand. Sie
werden noch sehr hiufig verwendet, aber immer mehr von der elektronischen Vermessung
abgel0st.

Vorteile:

» vorgeschriebene Bezugsmessung der Vorderrdder zur geometrischen Fahrachse
» Zeitersparnis gegeniiber der 2-Rad-Vermessung

« ausreichende Genauigkeit fiir heutige Fahrzeuge

Nachteile:

*  hoherer Zeitaufwand als bei der elektronischen Vermessung
« geringere Genauigkeit als bei der elektronischen Vermessung

» nicht empfohlen fiir Opel/Vauxhall-Fahrzeuge
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8 7 6 H 2031

1 dreiteiliger Radspiegel 6  einteiliger Radspiegel
2 Drehuntersitze 7  Schiebeuntersitze

3 MeBprojektor 8  Projektionswand

4 Fihrungsschiene 9  TastmaB

5 Projektionslampe 10  Symmetrieachse

Elektronische Vermessungsgerite/Computer unterstiitzte
Fahrwerkvermessungs-Systeme

'y
(-]
£-S
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Immer haufiger ist in den Werkstétten die elektronische Vermessung mittels Computer
unterstiitzter Fahrwerkvermessungs-Systeme anzutreffen. Sie zeichnen sich durch einfache
Handhabung, schnellen Ablauf des Mefvorgangs, prizise Ermittlung der MeBwerte und die
Moglichkeit eines direkten Soll-Istwert-Vergleiches aus.

Sie bestehen in der Regel aus einem Gerdtewagen fiir PC, Bildschirm und Drucker sowie
Aufnahmevorrichtigung fiir Mef3wertgeber, Radadapter und Drehplatten.

Die im PC gespeicherten, von Opel/Vauxhall vorgegebenen Sollwerte und
Einstellanweisungen mit den dazugehorigen Bildern aus der aktuellen Service-Literatur,
konnen iiber ein Diskettenlaufwerk aktualisiert werden.

Ein zusitzliches CD-ROM-Laufwerk ermoglicht die Einsicht in die von Opel/Vauxhall
herausgegebene TIS-CD (TIS = TECH Information-System) mit den aktuellsten Informationen
der Service-Literatur.

Mit einer zusitzlichen freien COM-2 Schnittstelle ist aulerdem die Programmierung der
TECH 2- und TECH 31-Diagnosegerite moglich.

Unter Verwendung eines Druckers kann sowohl die Eingangs- als auch die
Ausgangsvermessung mit direktem Soll- Istwert-Vergleich fiir den Kunden ausgedruckt
werden. Das MefBergebnis kann im PC kundenspezifisch gespeichert werden.

Da der MeBablauf von Opel/Vauxhall vorgegeben ist und nur geringe Unterschiede in der
Bildschirmdarstellung liegen, werden die Computer unterstiitzten
Fahrwerkvermessungs-Systeme nur nach der Art der MeBwertiibertragung zwischen den
einzelnen MeBwertgebern differenziert.

Die anfangs noch verwendeten Schniire zwischen den Mefwertaufnehmern wurden durch
verschleiifreie Infrarot- oder Laserstrahl-Ubertragung abgelost.

Die von Opel/Vauxhall geforderte und fiir eine prézise Fahrwerkvermessung erforderliche
Felgenschlagkompensation wird elektronisch fiir die Vermessung beriicksichtigt.

Des weiteren wird fiir die Vorderachsvermessung automatisch die geometrische Fahrachse
ermittelt.

Die Genauigkeit der MeBwertaufnehmer liegt je nach Vermessung (z. B. Sturz oder Spur)
zwischen + 1 oder + 4 Winkelminuten.

Bildschirm
Rechner
MeBwertaufnehmer Vorderachse 1

MeBwertaufnehmer Hinterachse /

Schiebeuntersétze

Halterung

Geometrische Fahrachse
Drehuntersitze

O 00 N N N A W N =

Ubertragungskabel

—_
(=]

Infrarot- oder
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Laserstrahl-Ubertragung

H 2032

Vorteile:

prazise Ermittlung und Einstellung der Mewerte moglich und somit Sicherstellung der
guten Fahreigenschaften unter Beriicksichtigung der geometrischen Fahrachse und der
Felgenschlagkompensation

einfache Handhabung durch meniigefiihrte Fahrwerkvermessung iiber den Bildschirm, ggf.
mit Fernbedienung

schneller und somit zeitsparender Ablauf des gesamten MeBvorgangs
Einstellanweisungen mit Bildern direkt iiber den Bildschirm
Ausdruck des Soll-Istwert-Vergleiches

kundenspezifische Speicherung der MeBergebnisse

spannungsfreie Vermessung, da das Fahrzeug nicht zum Fahrwerkvermessungsgerét
ausgerichtet werden muf3

empfohlen fiir alle Opel/Vauxhall-Fahrzeuge

Eine komplette Fahrwerkvermessung mittels Computer unterstiitztem
Fahrwerkvermessungs-System und die dazugehorigen Mefivorbereitungen sind beispielhaft in
Kapitel 7 beschrieben.

Vorder- und Hinterachsausfiihrungen
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Sintra

Werte sind giiltig fiir unbeladene Fahrzeuge mit vollem Kraftstofftank.

Vorderradeinstellung ohne mit Differenz rechts/links
Niveauregulierung Niveauregulierung maximal

Sturz —0°49' + 0°30' —0°40" + 0°30" 0°45'

Nachlauf 2°59'+ 0°30' 2°55'+ 0°30' 0°45'

Spur 0° £ 0°06' 0°06'

Spurdifferenz bei 20° 1°24' £ 0°24'

Innenradeinschlag

Hinterradeinstellung ohne mit Differenz rechts/links
Niveauregulierung Niveauregulierung maximal

Sturz!) ~1°£0°15' 0°30'

Spurl) 0° + 0°07' 0°06'

1) Werte sind produktionsseitig auf den angegebenen Wert eingestellt. Eine Einstellung im

Service ist nicht moglich.

Frontera
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Die Art der Fahrwerkkonstruktion bzw. Radauthingung in einem PKW oder Geldndewagen
steht in grofer Abhéngigkeit von der Antriebsart. Man unterscheidet grob zwischen
Einzelradauthdngung und Starrachsen.

Fiir Opel/Vauxhall-Fahrzeuge kommen ausschlielich Frontmotoren zum Einsatz. Aufgrund
dieser Tatsache werden als Vorderachskonstruktion nur Einzelradaufhdngungen verwendet. Sie
zeichnen sich durch einen geringen Raumbedarf, niedriges Gewicht und durch die
Unabhingigkeit der einzelnen Rader voneinander aus. Die Starrachsen haben fiir
Vorderachsen, die den Motor mit einschlieBen, einen zu groBen Platzbedarf.

Als Vorderachse werden fiir Opel/Vauxhall-Fahrzeuge drei Arten der Einzelradauthdngungen
eingebaut - die Federbeinachse nach dem McPherson-Prinzip ohne bzw. mit Vorderachskorper
und die Doppelquerlenkerachse.

Die Hinterachskonstruktionen der Opel-Fahrzeuge sind vorwiegend als Starrachse oder
Verbundlenkerachse ausgelegt, wobei man zwischen der angetriebenen und nicht
angetriebenen Hinterachse unterscheidet. Aufgrund der genannten Vorteile der
Einzelradauthingung finden jedoch auch diese den Einsatz in heutigen
Opel/Vauxhall-Fahrzeugen.

Vorderachse
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Federbeinachse(MacPherson)

Die Entwicklung der McPherson-Federbein-Achse basiert auf der Konstruktion der
Doppelquerlenkachse. An die Stelle des oberen Querlenkers wurde ein komplettes Federbein
gesetzt. Der untere Teil des Federbeins ist direkt mit dem Achsschenkel verbunden
(geschweiBt oder geschraubt), der obere Teil ist am Fahrzeugaufbau (Dom) angeschraubt. Der
untere Quertrdger der Doppelquerlenkachse ist bei der McPherson-Federbein-Achse erhalten
geblieben.

Im Folgenden sind die verschiedenen Federbeinachsen der Opel/Vauxhall-Fahrzeuge
abgebildet.
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Sintra

hinten vertikal ausgelegt.

Stabilisator
Federbein
Achsschenkel
Querlenker
Vorderachskdrper

AN N W N =

Fiihrungsgelenk

Die Federbeinachse des Sintra hat ebenfalls einen geschlossenen Vorderachskorper
(SUP-Frame). Die Befestigung des Querlenkers am Vorderachskorper ist vorne horizontal und

2

e

H 2800
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Sintra

Die Hinterradauthédngung des Sintra ist eine Verbundlenkerachse mit zusétzlichem
Panhard-Stab fiir eine bessere Stabilisierung.

6 5 4
1 Hinterfeder
2 StoBdampfer
3 Radlagereinheit
4 Langslenker
5 Panhard-Stab
6 Quertriager
Mehrlenkerachse

H 2801
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Nach dem heutigen Stand der Technik und laut Forderung der Automobilhersteller ist die
Fahrwerkgeometrie der Opel/Vauxhall-Fahrzeuge auf folgende Werte hin zu {liberpriifen:

Hinterachsgeometrie

» Einzelspur und die daraus resultierende geometrische Fahrachse

*  Gesamtspur

* Abweichung der geometrischen Fahrachse von der Symmetrieachse
*  Sturz

Vorderachsgeometrie

*  Geradeausfahrstellung

* Einzelspur zur geometrischen Fahrachse
*  Gesamtspur

*  Spurdifferenzwinkel

*  Sturz

* Nachlauf

* Spreizung

* max. Einschlagwinkel

* Radversatz

Um alle genannten GroBen der Fahrwerkgeometrie ermitteln zu kénnen, ist das MefB3verfahren
der 4-Rad-Vermessung zwingend erforderlich. Weitere, aber fiir heutige Fahrzeuge nicht mehr
empfohlene MeBverfahren sind die einfache 2-Rad-Vermessung und die 2-Rad-Vermessung
mit Bezug zur Symmetrieachse.

2-Rad-Vermessung ohne Referenz zur Hinterachse

Bei diesem MeBverfahren besteht nur die Moglichkeit die Rider einer Achse gleichzeitig zu
vermessen. Die Fahrwerkgeometrie der Vorder- und Hinterachse muf3 getrennt voneinander
ermittelt werden.

In Verbindung mit Drehuntersitzen konnen die wichtigsten Werte der Fahrwerkgeometrie
bestimmt werden. Eine Bezugsmessung zwischen Vorder- und Hinterachse unter
Beriicksichtigung der geometrischen Fahrachse und der Symmetrieachse ist mit diesem
MefBverfahren jedoch nicht moglich. Aus diesem Grund werden Vermessungsgerite mit
2-Rad-Vermessung fiir Opel/Vauxhall-Fahrzeuge nicht empfohlen bzw. freigegeben.

Zu diesem Mefverfahren zahlt die AchsmeBbriicke.

2-Rad-Vermessung mit Referenz zur Hinterachse
Bei diesem MeBverfahren wird zusétzlich zu der normalen 2-Rad-Vermessung die
Symmetrieachse in die Vermessung mit einbezogen. Vorder- und Hinterachse miissen jedoch

getrennt voneinander vermessen werden.

Zu diesem MefBverfahren zihlen die optisch-mechanischen Vermessungsgerite.

4-Rad-Vermessung

Bei diesem MeBverfahren werden alle vier Réder gleichzeitig unter Beriicksichtigung der
Symmetrieachse und der geometrischen Fahrachse vermessen.

Diese MeBimethode bietet hochste MeBgenauigkeit und Zeitersparnis, da die Umrlistzeiten, wie
bei den 2-Rad-Vermessungen, ausgeschlossen werden.

Alle wichtigen geometrischen Fahrzeugwerte konnen ermittelt werden.

Fahrwerkvermessungsgeriite
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Fiir Opel/Vauxhall-Fahrzeuge werden den Héndlern in der Broschiire "Werkstattausstattung"
die Computer unterstiitzten Fahrwerkvermessungs-Systeme von 3 Herstellern empfohlen,
deren technische Daten aus den nachfolgenden Tabellen zu entnehmen sind.

1

H 2058

1 Beissbarth, microline 4600
2 Hunter/Bosch, Opel AchsmeBgert
3 Hofmann-Werkstatt-Technik, Opel dynaliner 330

Beissbarth
Hersteller Beissbarth
Typ-Bezeichnung microline 4600
Bestell-Nummer 932 460 028
Lieferant Beissbarth GmbH

Automobil Servicegerite
Hanauer Str. 101
D-80993 Miinchen

Vertrieb Tel.: 089/14901-0
Fax: 089/14901-285/240
Kundendienst Tel.: 089/14901-233
Hotline Tel.: 0180/3228131
Lieferumfang » Fahrbarer Gerdtewagen mit PC-unterstiitztem
Fahrwerkvermessungs-System und Halterungen fiir
Quick-Spanneinheiten
* 4 MeBwertaufnehmer mit CCD-Kameratechnik
* 4 Quick-Spanneinheiten
» 2 elektronische Alu-Drehuntersitze
e 14"-Farbmonitor
*  DIN A4 S/W Drucker
*  Multifunktions-Tastatur mit Piktogramm-Schablone
¢ Software mit allen Opel-Daten, sowie Daten
zahlreicher Fremdfahrzeuge
» Kabelsatz fiir alle Komponenten
» Lenkradfeststeller
* Bremspedalspanner
¢ 4 Radfiihrungen fiir Drehuntersitze
* Abdeckhaube
» Kalibriervorrichtung fiir die MeBwertaufnehmer
Hunter/Bosch
Hersteller Hunter/Bosch
Typ-Bezeichnung Opel Achsmef3gerit
Bestell-Nr. 411 - Opel
Lieferant Robert Bosch GmbH
Postfach 1129
D-73201 Plochingen
Vertrieb Tel.: 07153/666-414
Fax: 07153/666-445
Kundendienst Tel.: 07153/666-356
Fax: 07153/666-539
Lieferumfang *  Geritewagen mit Halter fiir Aufspannvorrichtung und

MeBwertgeber
* 1 Satz MeBwertgeber (6 Sensortechnik)
» 2 elektronische Drehplatten mit AnschlufSkabel
¢ 4 Aufspannvorrichtungen
*  Wegrollsicherung

* Adapterset zum aufspannen bei Felgen ohne
Felgenhormn

* Bremspedalspanner
¢ Lenkradfeststeller
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Pentium PC mit Festplatte, 3,5" Diskettenlaufwerk,
Quadspeed CD-ROM Laufwerk, Tastatur, Light Pen

14" SVGA Farbmonitor
S/W DIN A4 Drucker

Software: Windows 95, WinAlign Systemsoftware
inkl. Fahrzeugsolldaten/Einstellanweisungen

WinAlign Multimedia CD-ROM
Fahrzeugdaten fiir Fremdfabrikate

Hofmann

Hersteller

Hofmann-Werkstatt-Technik

Typ-Bezeichnung

Opel dynaliner 330

Bestell-Nr. 2500 150
Lieferant Hofmann-Werkstatt-Technik GmbH
Postfach 1202
D-64311 Pfungstadt
Vertrieb Tel.: 06157/12-222
Fax: 06157/12-495
Kundendienst Tel.: 06157/12-253/254
Fax: 06157/12-484
Lieferumfang » Geridtewagen mit PC-basiertem Laserstrahlmef3system

und Aufnahmen fiir MeBprojektoren, Radadapter und
Drehplatten

4 Laser-MeBprojektoren

4 selbstzentrierende Radadapter
Kabelsatz fiir Komponenten

Satz Haltekrallen

2 Drehplatten vorne
hochauflésender 14"-Farbmonitor
Tastatur

Drucker DIN A4 s/w

Software mit Opel-Daten sowie Daten fiir
Fremdfahrzeuge

Infrarot-Fernbedienung

2 Fahrzeug-Abrollsicherungen
Lenkradfeststeller
Bremspedalspanner
Abdeckhaube

Beispiel einer Fahrwerkvermessung
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Nachfolgend ist die programmgefiihrte Vermessung am Beispiel des Computer unterstiitzten

Fahrwerkvermessungs-Systems der Fa. Beissbarth beschrieben. Der Mef3ablauf der beiden
anderen von Opel/Vauxhall empfohlenen Hersteller ist im Wesentlichen identisch. Die
Unterschiede sind der jeweiligen Bedienungsanleitung zu entnehmen.

Hinweis:

Da die jeweiligen Programmschritte im Bild in deutscher Sprache dargestellt sind, werden sie

mit Positions-Nr. versehen und im Text erklart.

Programmgefiihrte Vermessung

In der programmgefiihrten Vermessung wird
der Bediener iiber den Bildschirm durch die
jeweiligen Programmschritte der kompletten
Fahrwerkvermessunggefiihrt.

Nach dem Start "Programmgefiihrte
Vermessung" wird das Vermessungs-Meni mit
den einzelnen Programmschritten (2-7)
angezeigt.

Die Zeile "MeBvorbereitungen" (2) durch
betitigen der Taste "vorwirts" (F3) aktivieren
und mit der Taste "Enter" bestétigen.

1  ProgrammgefiihrteVermessung

2 MefBvorbereitungen

3 Eingangsvermessung

4  Einstellarbeiten

5 Ausgangsvermessung

6  Drucken

7 Ende

8  Abbruch eines kompletten Meniipunktes

9  Programmschrittvorwarts

10 Programmschrittriickwirts
Mef3vorbereitungen

| Programmysaitiris Yarmavsuny ——
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In dem Programmschritt "MeBvorbereitungen" wird der Bediener angewiesen, die
kundenspezifischen und nach Betétigen der Taste "vorwirts" (F3) die fahrzeugspezifischen
Daten einzugeben. Die Eingaben miissen mit der Taste "Enter" bestitigt werden.

Sind alle Daten eingegeben wird durch
betétigen der Taste "vorwirts" (F3) das Menii
"MeBvorbereitung" (1) mit den
Programmschritten "Vorbereitende
MaBnahmen" (2) und
"Felgenschlagkompensation" (3) angezeigt.

Durch die Auswahl "Vorbereitende
MaBnahmen" wird auf die vor einer
Fahrwerkvermessung durchzufiihrenden
Arbeiten in Wort und Bild hingewiesen.
Néhere Informationen zu diesen Arbeiten sind
im Kapitel 8 und in der Bedienungsanleitung
der Geritehersteller aufgefiihrt.

MeBvorbereitung

Vorbereitende Maflnahmen
Felgenschlagkompensation
Programmschritt vorwirts

Abbruch eines kompletten Meniipunktes

AN N AW =

Programmschritt riickwirts

Maﬁvurharsiiun;-—: 1

Yurbarsltands SaBnaliman = 2
\ 3

4

5

6 H 2034

Nach der Aktivierung der von Opel/Vauxhall vorgeschriebenen "Felgenschlagkompensation"
(3) hat der Bediener die Auswahl zwischen "Spreizung nicht messen" und "Spreizung messen".

Bei der Auswahl "Spreizung nicht messen" muf3 das Fahrzeug mit Radfithrungen und bei
"Spreizung messen" mit einem Bremspedalspanner gegen Wegrollen gesichert werden.

Durch Betitigen der Taste "vorwérts" (F3) wird das Bild "Felgenschlagkompensation"
angezeigt. Die genaue Vorgehensweise der Felgenschlagkompensation ist der jeweiligen

Bedienungsanleitung der Gerétehersteller zu entnehmen.

Durch Driicken der Taste "vorwérts" (F3) wird wieder das Menii "Programmgefiihrte
Vermessung" angezeigt. Die Zeile "MeBvorbereitungen" ist jetzt als "erledigt" markiert.

Eingangsvermessung
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Mit der Taste "vorwérts" (F3) die Zeile
"Eingangsvermessung" aktivieren und mit der
Taste "Enter" bestétigen.

Das Menii "Eingangsvermessung" mit der
Achsgrafik "Fahrt geradeaus" (1) und der
dazugehorigen Einschlaggrafik (4) wird
angezeigt.

Fahrt geradeaus

Libellen nivellieren

Abbruch eines kompletten Mentipunktes
Einschlaggrafik

MefBsektor

AN AW N =

Fiir die Durchfiihrung der Einschlagroutine darf kein Bremspedalspanner im Eingriff sein.

Das Menii "Eingangsvermessung" mit den
Vorderrad-Einzelspurwerten und direktem
Soll-Istwert-Vergleich wird als Balkengrafik
angezeigt.

Das Lenkrad muB jetzt in Mittelstellung stehen.
Wenn erforderlich vorher einstellen (siche
entsprechende Service-Anleitung).

Fiihrungspfeil

Hinweis:

Bei der im vorangegangenen Kapitel ausgewéhlten Eingabe "Spreizung nicht messen"
erscheint hier der Bildschirmhinweis: Achtung: Das Fahrzeug mufl gegen Wegrollen gesichert
sein. Bitte Radfiihrungen in die Drehuntersitze einsetzen und das Fahrzeug gegebenenfalls mit
den Feststellstangen fixieren.

Bei der ausgewihlten Eingabe "Spreizung messen" erscheint hier der Bildschirmhinweis:
Bremsspanner einsetzen.

Durch Lenkradeinschlag den weilen Fiithrungspfeil (6) in den griinen MeBsektor (5) des
Halbkreissegmentes (=Mefpunkt) fithren.

Der Hintergrund der Einschlaggrafik wechselt zur Bestdtigung die Farbe , von blau nach griin.

Anschliefend wird der Text "Libellen nivellieren" (2) angezeigt. Fehlerhaft ausgerichtete
MeBwertaufnehmer sind exakt nach der Libelle auszurichten (siche Bedienungsanleitung).

"Abbruchtaste" (F4) driicken.

Die Hinterachsvermessung wie Sturz, Spur und Fahrachswinkel sowie die
Vorderachsgesamtspur werden ermittelt und gespeichert.

Dadurch wird dann automatisch die Einschlagroutine fiir Nachlauf-, Sturz-, Spreizung-, und
Spurdifferenzwinkelmessung iiber beidseitigen 20° Lenkeinschlag angezeigt.

Dazu das Lenkrad nach der Pfeilfithrung drehen. Jedes Rad getrennt - bezogen auf "Spur 0" -

20° nach rechts und 20° nach links drehen. Das jeweilige Erreichen des griinen Mefsektors
bedeutet, daB der MeBpunkt erreicht ist und die MeBwerte gespeichert werden.

Hinweis:

1. 2. 3
NN N
~
RN
N
o~
AN Elngagys-
= varESsUng

/—

5
Hinweis: Eingalspur ~
Die Ein_gangsvermessung ﬁi.r PKW-Fahrwerke H 2038
ist damit beendet. Nur fiir die Fahrwerke des
Frontera, Monterey und Campo wird noch der
"maximale Lenkwinkel" gemessen.
Die Vorgehensweise ist nahezu identisch mit
der bisherigen Eingangsvermessung.
1 negative Toleranz
2 Sollwert
3 positive Toleranz
4 Istwert
5 Eingangsvermessung
6  Einzelspur
Automatisch wird die Seite "MeBwertiibersicht" mit allen gemessenen Daten der
Eingangsvermessung angezeigt. Durch Driicken der Taste "M" auf der Tastatur wird die
Eingangsvermessung abgespeichert.
Die folgende Tabelle zeigt das Beispiel einer "MeBwertiibersicht".
Eingangsver Solldaten Ausgangsver,
MESSUNE | max. Differenz links/rechts | MESSUNg
Hinterac Sturz rechts -1°42' -1°40' / +0°30' -0°30" #
hse
links -1°42' +0°30' #
Spur links +0°03' +0°05' / +0°15' -0°10' #
rechts +0°03' +0°15' #
gesamt +0°08' +0°10' / +0°30' -0°20' #
Fahrachswinkel -0°02' # # # #
Vorderac Nachlauf links +1°58' +2°00' / +1°00" -1°00' #
hse
rechts +1°58' +1°00' #
Spreizung  links # # # # #
rechts # #
Spurdifferen links -1°32' -1°30' / +0°45' -0°45' #
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Einstellarbeiten

In diesem Fall ist die Vermessung beendet.

zwinkel
rechts -1°32' -0°40' #
Sturz links -1°12' -1°10'/ +0°45' -0°45' #
rechts -1°12' +1°00' #
Spur links -0°09' -0°07' / +0°05' -0°05' #
rechts -0°09' #
gesamt -0°17' -0°15'/ +0°10' -0°10" #
Radversatz -0°03' # # # #
linkes Rad  links # # # # #
Lenkwinkel
rechtes Rad
rechts # # # # #
links # # # # #
rechts # # # # #
Hinweis:

Sind alle gemessenen Werte in Ordnung, konnen diese durch folgende Befehle ausgedruckt
werden: Nach Driicken der Taste "vorwirts" (F3) erscheint das Menii "Programmgefiihrte
Vermessung". Zeile "Drucken" anwéhlen und mit der Taste "Enter" bestétigen, wodurch die
"MeBwertiibersicht" mit direktem Soll-Istwert-Vergleich ausgedruckt wird.

00022955 - KTA-2108

Achtung:

Fahrzeug bei notwendigen Einstellarbeiten
gegen Wegrollen sichern und kraftverstérkende
Werkzeuge (z. B. Rohrverldangerung) nicht
benutzen, da das Fahrzeug aus seiner
Grundstellung verschoben werden konnte.

Durch driicken der Taste "vorwarts" (F3) wird
das Menii "Programmgefiihrte Vermessung"
wieder angezeigt.

Die Zeile "Eingangsvermessung" ist
"abgehakt". Die Zeile "Einstellarbeiten”
aktivieren und mit der Taste "ENTER"
bestatigen.

Generell kénnen im Programm
"Einstellarbeiten" mittels der Tasten "vorwérts"
oder "riickwérts" (F3 oder F2) alle
Bildschirmseiten der Reihe nach aufgerufen
und nétige Einstellarbeiten durchgefiihrt
werden.

Programmgefiihrte Vermessung
MefBvorbereitungen
Eingangsvermessung

Einstellarbeiten
Ausgangsvermessung

Drucken

Ende

~N N BN~

Die Seite "Fahrt geradeaus" wird angezeigt.

Durch Lenkradeinschlag den weiflen
Fiihrungspfeil in den griinen MeBsektor des
Halbkreissegmentes fiihren.

Der Hintergrund der Einschlaggrafik wechselt
zur Bestatigung die Farbe, von blau in griin.

"Libellen nivellieren" wird angezeigt.
Fehlerhaft ausgerichtete MeBwertaufnehmer
exakt nach der Libelle ausrichten.

1 Fahrt geradeaus

2 Einschlaggrafik

| Proyraminyeilineiz Yarmassung

Hrucien

=13
—
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3 MeBsektor
4 Fiihrungspfeil

Taste "vorwérts" (F3) driicken. Die Seite mit
den Sturz-, Einzelspur- und Gesamtspurwerten
der Hinterachse wird angezeigt.

Notwendige Einstellarbeiten durchfiihren.

Generell kann bei jedem Sturzanzeigebild
durch Driicken der "Lift-Taste" (F7) die Seite
"Sturzanzeige im angehobenen Zustand"
aufgerufen werden, und der Sturz nach den
hochgerechneten MeBwerten eingestellt
werden.

Mit der "Exit-Taste" (F4) wird eine Seite
"Sturzeinstellung im angehobenen Zustand"
wieder verlassen und die normale Sturzanzeige
wird wieder angezeigt.

1 Sturz links 6  Einzelspur rechts

2 Hinterachse 7  max. Differenz

3 Sturz rechts 8  Gesamtspur

4 Sollwert und + Toleranz 9  Einstellhilfen

5 Istwert 10 Einzelspur links
Hinweis:

Wird im blauen Késtchen der Digitalanzeigen ein weiler Schliissel (9) angezeigt, so konnen
durch Driicken der "Einstellhilfetaste" (F6), wiahrend dem Einstellvorgang, Einstellhilfen in

Bild und Text angezeigt werden.

Taste "vorwirts" (Taste F3) driicken. Die Seite
mit den Sturz-, Einzelspur- und
Gesamtspurwerten der Vorderachse wird
angezeigt.

Lenkungsmittelpunkt einstellen - siche
Arbeitsvorgang "Geradeausfahrtstellung
priifen/einstellen" in Baugruppe "M" der
Service-Anleitung.

Notwendige Einstellarbeiten durchfiihren.

Sturz links

Vorderachse

Sturz rechts

Sollwert und + Toleranz
Istwert

Einzelspur rechts

max. Differenz

0N N AW N~

Gesamtspur

9  Einstellhilfen
10  Einzelspur links

Hinweis:

Damit sind die Einstellarbeiten fiir
PKW-Fahrzeuge beendet.

Bei Geldnde-Fahrzeugen werden zusétzlich die
Bildschirmseiten fiir Sturz und Nachlauf
(rechts und links) sowie die Seiten fiir den
"maximalen Lenkwinkel" (inneres und duf3eres
Rad) wie folgt angezeigt.

Taste "vorwirts" (F3) driicken. Die Seite mit
den Sturz- und Nachlaufwerten mit
gleichzeitiger Spur-Anzeige fiir das linke
Vorderrad wird angezeigt.

Sturz und Nachlaufeinstellung links
max. Differenz

Sturz

Sollwert und + Toleranz

Istwert

Nachlauf

Spur

~N N R WD~

1

Biurz und

Mashlaufzin-

& s -

2 3 4

5

Nasplagf—_, 6

H 2041

Lenkungsmittelpunkt einstellen - siche Arbeitsvorgang "Geradeausfahrtstellung
priifen/einstellen" in Baugruppe "M" der Service-Anleitung. Wahrend der Nachlaufkorrektur

die Libellen der Me3wertaufnehmer nicht verandern.

Notwendige Einstellarbeiten fiir Nachlauf und Sturz durchfiihren, dabei zugleich die
Verdnderungen der Spuranzeige als Hilfsanzeige beobachten.

Taste "vorwérts" (F3) driicken. Jetzt wird die Seite mit den Sturz- und Nachlaufwerten bei
gleichzeitiger Spur-Anzeige fiir das rechte Vorderrad angezeigt.

Gleichen Vorgang wie unter "Sturz- und Nachlaufeinstellung links" durchfiihren.

Taste "vorwirts" (F3) driicken. Die Seite mit
den "Sturz-. Einzelspur- und
Gesamtspurwerten der Vorderachse wird
angezeigt.

Lenkungsmittelpunkt einstellen - siche
Arbeitsvorgang "Geradeausfahrtstellung
priifen/einstellen” in Baugruppe "M" der
Service-Anleitung.

Notwendige Einstellarbeiten durchfiihren.

Taste "vorwirts" (F3) driicken. Die Seite
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"maximaler Lenkwinkel" mit der
Einschlaggrafik wird angezeigt.

I Einschlaggrafik 00022956 - KTA-2108

2 Sollwert und + Toleranz

3 Istwert rechtes Rad

4 Istwert linkes Rad

5 maximaler Lenkwinkel

Taste "vorwirts" (F3) driicken. Das Menii

Die Einschlagroutine fiir den maximalen Lenkwinkel nach der Pfeilfithrung per Lenkeinschlag "Programmgefiihrte Vermessung" wird wieder
wie folgt durchfiihren: angezeigt.

1. Eindrehen auf "Fahrt geradeaus"
Die Zeile "Einstellarbeiten" ist "abgehakt".

Achtung: Taste "vorwirts" (F3) driicken, die Zeile
n n 1v74 1
Beim folgenden MeBvorgang konnten bei besonders engen Radkésten die MeBwertaufnehmer Ausgangsvermes.s_u.ng aktivieren und mit der
an der Karosserie anschlagen. In diesem Fall sind - nach der Einstellung "Fahrt geradeaus" Taste "Enter" bestitigen.
- die MeBwertaufnehmer abzunehmen, da die Messung "maximaler Lenkwinkel" iiber die
elektronischen Drehplatten erfolgt. Die Seite "Ausgangsvermessung” mit den
2. kontinuierlich nach rechts bis zum Anschlag drehen EinzelspurmeBwerten wird angezeigt.

3. warten bis der Pfeil in entgegengesetzter Richtung aufleuchtet Sollwert und < Tol
4. kontinuierlich nach links bis zum Anschlag drehen olwert un oleranz

5. warten bis der Pfeil wieder zur "Fahrt geradeaus" auffordert. Istwert

Die MeBwerte "maximaler Lenkwinkel fiir das kurveninnere und das kurvenduf3ere Rad"
werden dabei direkt angezeigt.

Istwert

1
2
3 Ausgangsvermessung
4
5  Einzelspur

Falls notwendig, Lenkanschlédge am Fahrzeug einstellen bis korrekte Werte angezeigt werden.

Mit der Taste "vorwirts" (F3) die Einstellarbeiten wieder verlassen. Lenkungsmittelpunkt einstellen - siche Arbeitsvorgang "Geradeausfahrtstellung
priifen/einstellen” in der jeweiligen Service-Anleitung.

Ausgangsvermessung
Die neuen Istwerte werden durch Driicken der Taste "vorwarts" (F3) automatisch gespeichert.

Die "Ausgangsvermessung" in gleicher Weise wie die Eingangsvermessung - durch Driicken
der Taste "vorwirts" (F3) - durchfiihren.

Nach der letzten Messung "maximaler Lenkwinkel" wird wieder eine MeBwertiibersicht mit
allen gemessenen Daten der "Eingangs- und Ausgangsvermessung" angezeigt.

Drucken/Ende
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Taste "vorwirts" (F3) driicken, das
Drucksymbol aktivieren und mit der Taste
"Enter" bestétigen. Der Druckvorgang wird
ausgelost.

"Drucker aktiv" wird angezeigt. Solange diese
Schrift aufleuchtet ist das
Fahrwerkvermessungs-System blockiert.

Nach kurzer Zeit wird automatisch wieder das
Menii "Programmgefiihrte Vermessung"

angezeigt.
1 ProgrammgefiihrteVermessung
2 MeBvorbereitungen
3 Eingangsvermessung
4  Einstellarbeiten
5  Ausgangsvermessung
6  Drucken
7  Ende

Die Zeile "Ausgangsvermessung" und "Drucken" ist abgehakt.

Taste "vorwarts" (F3) driicken, die Zeile "Ende" aktivieren und mit der Taste "Enter"

bestétigen.

Das Titelbild wird wieder angezeigt und das Computer unterstiitzte
Fahrwerkvermessungs-System ist wieder fiir eine neue Vermessung bereit.

Druckerbedienung, Papierwechsel usw. sind dem dafiir erforderlichen Handbuch zu

entnehmen.

Einstellanweisungen MJ '99

00022963 - KTA-2108

Fahrzeugvorbereitung

Vor der Fahrwerkvermessung miissen folgende Voraussetzungen am Fahrzeug gegeben sein:
» Verwendung der vorgeschriebenen Scheibenrdder sowie der Reifengrofe.

* Scheibenrdder und Reifen in einwandfreiem Zustand.

» Reifenluftdruck auf volle Belastung einstellen.

+ Kein unzuldssiger Verschleil in der Radauthdngung und dem Lenkgesténge.

+ Einwandfreier Zustand der Radlagereinheiten.

» Keine sichtbaren Beschédigungen am Fahrwerk.

* Bei Aus- und Einbau oder Ersatz des Vorderachskorpers oder Teilen der Radaufhdngung
ist eine Priifung der Achseinstellung zwingend erforderlich.

Sturz, Nachlauf und Spur priifen

Folgende Punkte sind vor der Fahrwerkvermessung noch erforderlich:

» Fahrzeug in Vermessungsstellung bringen - Vorschriften und Anweisungen des
Geriteherstellers beachten.

* Fahrzeug unbeladen, Vordersitze unbelastet.
» Kraftstofftank ganz fiillen.

» Fahrwerkvermessungsgerit gemaf3 Herstellervorschrift am Fahrzeug montieren und
justieren.

» Fahrzeug mehrmals durchfedern, damit das Fahrwerk die richtige Ausgangsstellung
einnimmt.

» Lenkung in Geradeausfahrstellung bringen.
Mit elektronischem Fahrwerkvermessungsgerit "Istwerte" feststellen, - "Sollwerte" siehe

Kapitel 1.7 in "Fahrwerk-Einstellwerte". Die Hinweise und Vorschriften des Gerédteherstellers
sind zu beachten. Vermessungsprotokoll erstellen.

Hinweis:

Bei Fahrzeugen mit X 30 XE-Motor mufl wéhrend der Fahrwerkvermessung fiir alle
durchzufiihrenden Lenkeinschldge sowie fiir die Geradeausfahrtstellung und die Mittelstellung
des Lenkrades der Motor laufen. Unterldfit man diese Mafinahme, konnten die Werte falsch
aufgemessen werden.

Vorderradstellung priifen/einstellen
Sturz einstellen

Hinweis:
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Durch nachfolgend beschriebene Mafnahmen
kann der Sturz lediglich in Richtung "positiv"
verstellt werden. Maximale
Verstellmoglichkeit: +0° 30'.

Aus-, Abbauen
Entsprechendes Vorderrad abbauen. Federbein
ausbauen - siche Arbeitsvorgang "Federbein

aus- und einbauen" in der Baugruppe "E" der
Service-Anleitung.

Achtung:

Befestigungslocher nur im vorgestanzten
Bereich auffeilen - nicht nach auBlen auffeilen.

Untere Befestigungslocher im Federbein
gemif Abbildung um Maf I erweitern.

MaB I: 18,2 mm; MaB3 II: @ 14,75 mm.

Ein-, Anbauen

Federbein einbauen und neue
Befestigungsmuttern festziehen - 36 Nm.

Achtung:

F 9648

Das Anziehen der Schraubverbindung Federbeinstiitzrohr an Achsschenkel mit Drehmoment

erfolgt erst nach der Sturzeinstellung.

8.6.2.1  Sturz einstellen (Fortsetzung)

Ein-, Anbauen

Vorderrad anbauen - Anzugsdrehmoment 140
Nm.

Einstellen

Fahrzeug vorne anheben. Entsprechendes
Vorderrad muB frei durchhiangen. Beide
Schraubverbindungen Federbeinstiitzrohr an
Achsschenkel 16sen - Befestigungsmuttern
erneuern.

Vorderrad oben nach auen ziehen (Pfeil), um
grofiten positiven Sturz einzustellen.

F 89650

Schraubverbindungen Federbeinstiitzrohr an
Achsschenkel mit 10 Nm anziehen, wodurch
eine Klemmwirkung zwischen Federbein und
Achsschenkel erzielt wird.

Fahrzeug langsam ablassen. Der Radsturz verdndert sich dabei in Richtung "negativ" - falls
erforderlich von Hand am Vorderrad nachhelfen. Bei Erreichen des "Sollwertes" (siche Kapitel
1.7 in "Fahrwerk-Einstellwerte"), Schraubverbindungen Federbeinstiitzrohr an Achsschenkel
anziehen - Anzugsdrehmoment 123 Nm.

Priifen/Sichtpriifen

Fahrzeug ganz ablassen. Fahrzeug mehrmals durchfedern und Sturzeinstellung erneut priifen.

Spur einstellen

Achtung:

Eine Einstellung ist immer an beiden
Spurstangen vorzunehmen. Beide Spurstangen
diirfen nach der Einstellung einen
Léngenunterschied von max. 5 mm aufweisen.

Einstellen

Lenkrad in Geradeausfahrstellung bringen.
Kontermutter (1) an linker und rechter
Spurstange 16sen. Spur durch Drehen der
Spurstange (2) einstellen - "Sollwerte" siche
Kapitel 1.7 in "Fahrwerk-Einstellwerte".

Hinweis:
Aufgrund der Sollwerte ist sowohl eine Vorspur (+ Spur) als auch eine Nachspur (- Spur) im

Bereich der Toleranz. Die Spurstangen miissen so eingestellt werden, daf3 beide Vorderrdder
den gleichen positiven oder negativen Wert aufweisen.

Einstellen
Kontermutter beider Spurstangen anziehen - Anzugsdrehmoment 68 Nm. Darauf achten, daf3

der Faltenbalg am Lenkgetriebe nicht verdreht ist. Falls erforderlich Halteband 16sen,
Verdrehung beseitigen und Halteband wieder montieren.

Priifen/Sichtpriifen

Spureinstellung erneut priifen. Das Lenkrad muf} in Mittelstellung stehen - durch Probefahrt
feststellbar.
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Geradeausfahrstellung priifen/einstellen

Achtung:

Nach Arbeiten am Lenkgetriebe ist in jedem
Fall die Geradeausfahrstellung der Lenkung zu
priifen. Die Geradeausfahrstellung ist erreicht,
wenn die Faltenbélge iiber die Lange (I)
zwischen den Nuten der Spurstange und des
Lenkgehduses spannungsfrei sitzen und die
Réder in Geradeausfahrstellung stehen.
Gleichzeitig muf3 dafl Lenkrad in i
Geradeausfahrstellung stehen. : F 9251

Priifen/Sichtpriifen

Die Lenkgetriebespindel kann um 360° verdreht in die Zwischenspindel eingeschoben werden.
Dies ist dadurch erkennbar, daf3 die Faltenbélge in Geradeausfahrstellung des Lenkrades
gestreckt bzw. gestaucht sind und die Réder nicht in Geradeausfahrstellung stehen.

Einstellen

Lenkrad in Geradeausfahrstellung drehen, Ziindschliissel abziehen und Lenkschlof3 einrasten
lassen.

Zwischenspindel von Lenkgetriebespindel abbauen - siche Arbeitsvorgang "Zwischenspindel
aus- und einbauen" in der Baugruppe "M" der Service-Anleitung. Réader drehen, bis die
Faltenbalge auf beiden Seiten tiber die Lénge zwischen den Nuten den gleichen Abstand haben
und die Rider in Geradeausfahrstellung zeigen.

Zwischenspindel an Lenkgetriebespindel anbauen - sieche Arbeitsvorgang "Zwischenspindel
aus- und einbauen" in der aktuellen Service-Anleitung.

Geringfiigige Abweichungen von Geradeausfahrstellung Lenkrad und Geradeausfahrstellung

Réder konnen durch die Einstellung der Spur (Léngenénderung der Spurstange) korrigiert
werden - siche Kapitel 8.6.3.2.

Frontera

I0001135 - TICS58

Betrifft:
Anderung am Gehéuse Steuergerdt Wegfahrsperre mit 90° Ziindschldssern.

Fahrzeuge:
Corsa-B, Tigra, Astra-F, Vectra-B, Omega-B, Sintra

Befund:

Die Steuergerite Wegfahrsperre werden im Laufe des Modelljahres ‘98 auf Gehduse mit Rastnasen
innerhalb der

Ringantenne umgestellt. Dadurch &ndert sich der Aus- und Einbauvorgang.

Abhilfe:
Diese Technische Information beschreibt den gednderten Aus- und Einbauvorgang

Steuergerit Wegfahrsperre aus- und -
einbauen O
Ausbau: @
Signalschalterverkleidung ausbauen, N 'I
Ziindschliissel (3) und ZiindschloBblende (2) d
abziehen.

SchlieBzylinder (4) ausbauen.

Steuergerdt Wegfahrsperre (1) von
ZiindschloBgehduse (5) abziehen.
Kabelsatzstecker entriegeln und abziehen.

O

Einbau:

Kabelsatzstecker aufstecken.
Steuergeridt Wegfahrsperre (1) auf
ZiindschloBgehiduse (5) aufschieben.
SchlieBzylinder (4) einbauen.
ZiindschloBblende (2) einsetzen,
Signalschalterverkleidung einbauen.

4 G 3877

Teile:

Im Ersatzteilfall konnen Steuergerdte Wegfahrsperre ohne Rastnasen gegen Steuergerite mit Rastnasen
ausgetauscht werden. Bei Steuergeriten mit Rastnasen sind neue ZiindschloBblenden erforderlich.
Diese konnen auch bei Steuergeriten ohne Rastnasen verwendet werden.

Teilenummer Katalognummer
Steuergerit ohne Rastnasen 90 532 624 62 37 563
Steuergerdt mit Rastnasen 09 148 300 12 37432
Ziindschlofiblende neu 09 132230 09 14 095

AW-Vorgaben:
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N 5066 00 Steuergerit Wegfahrsperre (Transponder) ersetzen Hauptvorgabe bleibt

unverédndert
TC: 01, 86, 87
Zusitzlich:
004 Mehrarbeit bei Fahrzeugen mit gedndertem Gehduse im 1 AW A
MJ ‘98

+: SchlieBzylinder LenkschloB und Ziindschlof a+e

Achtung:

Die angegebenen Arbeitswertvorgaben beinhalten nicht die Arbeitswertvorgabe fiir die
Fahrzeugbeschickung von 2 AW.

Die Erstattung der Fahrzeug-Beschickungszeit von 2 AW in Gewihrleistungsantrigen erfolgt
durch Setzen des Genehmigungsschliissels '"T” sowie Erhohung der Hauptarbeitswertvorgaben
um 2 AW.

Der Genehmigungsschliissel darf einmal pro Arbeitsauftrag gesetzt werden. Weitere Male sind
nur moglich bei gleichzeitigem Wechsel des Arbeitsplatzes und des Arbeitsteams.

00020468 - KTA-1865

Sicherheitshinweise

Batterie vom Bordnetz trennen.
Massekabel des Schweil3gerdtes in unmittelbarer Ndhe der Schweilstelle installieren.
Bei Temperaturen oberhalb 80 °C kann es zur Beschddigung von Steuergeridten kommen.

Bei Aus—und Einbauarbeiten von Motor und Getriebe ist auf einwandfreie Verlegung aller
Masseverbindungen zu achten. Wird der Motor trotz fehlender Masseverbindungen gestartet,
fithrt dies zur Zerstérung von Steuergeriten.

Kabelsitze und Kabelkanile, die bei Instandsetzungsarbeiten geldst oder abgebaut werden
miissen, sind unter Verwendung von Originalteilen aus dem Bereich "Service" (Kabelbinder,
Clipse, Kabelkanalhalterungen oder dhnliche) an den urspriinglichen Stellen wieder zu befestigen.
Im Falle einer Beschiddigung des Kabelsatzes ist die Instandsetzung soweit moglich - gemil
Broschiire des Bereiches GME—Aftersales "Kabelsatz—Instandsetzung KTA-1950, Ausgabe
Oktober 1997".

Bei SchweiBarbeiten am Fahrzeug ist grundsitzlich der Minuspol der Batterie abzuklemmen.
Masseklemme des Schweiflgerdtes immer unmittelbar an der Schweif3stelle anbringen. Bei
SchweiBarbeiten in unmittelbarer Nédhe des Steuergerites Kabelsatzstecker abziehen, Steuergerét
ausbauen. Bei Hartlot— und SchweiBarbeiten an der Tiir ist der Sensor Side—Airbag auszubauen.
Vor Abklemmen der Fahrzeugbatterie bei Vauxhall-Fahrzeugen Power—Sounder entschérfen:
Innerhalb 15 Sekunden nach Ausschalten der Ziindung Fahrzeugbatterie abklemmen.

War die Batterie vom Bordnetz getrennt, sind fliichtige Speicher neu zu programmieren. Bei
Radiocodierung und Senderprogrammierung ist der Kunde auf die Decodierung und die
geldschten Sonderspeicher hinzuweisen.
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